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                                INFORME DE AUDITORIA
Al Se&ntilde;or Secretario de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE DE LA NACION
En uso de las facultades conferidas por el Art&iacute;culo 118 de la Ley N&deg; 24.156, la AUDITOR&Iacute;A
GENERAL DE LA NACI&Oacute;N procedi&oacute; a realizar un examen en el &aacute;mbito de la Secretar&iacute;a de
Transporte de la Naci&oacute;n.
1.- OBJETO DE AUDITOR&Iacute;A
Verificar el cumplimiento de la normativa referida a la Secretar&iacute;a de Transporte de la Naci&oacute;n
dentro del marco del art&iacute;culo 75 de la Constituci&oacute;n Nacional y Tratados Internacionales
relativos al derecho al acceso de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, con
autonom&iacute;a y seguridad, al transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros.
Per&iacute;odo analizado: Desde el a&ntilde;o 1997 a la fecha.
2.- ALCANCE DEL EXAMEN
El examen fue realizado de conformidad con las normas de auditor&iacute;a externa de la
AUDITOR&Iacute;A GENERAL DE LA NAC&Iacute;ON, aprobadas por la Resoluci&oacute;n N&ordm; 145/93, dictada
en virtud de las facultades conferidas por el Art&iacute;culo 119, inciso d) de la Ley N&deg; 24.156,
habi&eacute;ndose practicado los siguientes procedimientos para obtener las evidencias necesarias:
An&aacute;lisis de la normativa aplicable:
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- Constituci&oacute;n Nacional.
- Tratados Internacionales.
- Leyes Nacionales.
- Decretos Nacionales
- Actos Administrativos emitidos por el organismo sobre la materia
(Resoluciones, Disposiciones, etc.).
- Actos Administrativos emitidos por el Ministerio de Econom&iacute;a, Ministerio de
Infraestructura y Vivienda y Comisi&oacute;n Nacional Reguladora del Transporte
sobre la materia (Resoluciones, Disposiciones, etc.).
•
Relevamiento de informaci&oacute;n y consulta bibliogr&aacute;fica. An&aacute;lisis de la siguiente
documentaci&oacute;n:
- Actuaci&oacute;n N&deg;5620/01 y Resoluci&oacute;n 5713/02 de la Defensoria del Pueblo de la Ciudad de
Buenos Aires.
- Dictamen N&deg; 175 de la Procuraci&oacute;n del Tesoro de la Naci&oacute;n
- Informe Preliminar de Auditor&iacute;a CNRT N&deg;01/2003 de la Sindicatura General de la Naci&oacute;n.
- Los Derechos Humanos y las Personas con Discapacidad. Subcomisi&oacute;n de Prevenci&oacute;n de
Discriminaciones y Protecci&oacute;n a las Minor&iacute;as, Relator Especial Leandro Despouy, Naciones
Unidas – 1993-.
- Informe S.F. y S.S. N&deg; 36/02 del 7 de junio de 2002 de la Subgerencia de Fiscalizaci&oacute;n y
Control de Servicios de la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte.
- Informe de la Audiencia P&uacute;blica sobre el incremento tarifario en el transporte p&uacute;blico de
pasajeros del Ente Unico Regulador de los Servicios P&uacute;blicos de la Ciudad Aut&oacute;noma de
Buenos Aires.
Con respecto a la documentaci&oacute;n, vale aclarar que este grupo de Auditor&iacute;a de Gesti&oacute;n
Ambiental solicit&oacute; formalmente al organismo auditado que proveyera no solamente los
elementos expl&iacute;citamente requeridos, sino tambi&eacute;n toda documentaci&oacute;n o antecedente que
considerara pertinente para la descripci&oacute;n y examen del objeto de la presente auditor&iacute;a.
Las tareas propias del objeto del examen han sido desarrolladas entre el 10/04/03 y el
17/09/03.
3.- ACLARACIONES PREVIAS
3.1- Marco Legal.
3.1.1.- Los derechos reconocidos en la Constituci&oacute;n Nacional y los Tratados
Internacionales.
El derecho de las personas con discapacidad a la igualdad real de oportunidades y de trato y el
pleno goce y ejercicio de los derechos est&aacute; reconocido por la Constituci&oacute;n Nacional y por los
Tratados Internacionales vigentes sobre derechos humanos.
La Constituci&oacute;n Nacional de 1853 ha instituido en su art&iacute;culo 16 la igualdad ante la ley para
todos los ciudadanos, pero con la reforma de 1994 el constituyente atendi&oacute; espec&iacute;ficamente la
problem&aacute;tica de la discapacidad encomendando a los legisladores a promover medidas de
acci&oacute;n positiva que garanticen la igualdad real de oportunidades y de trato, y el pleno goce y
ejercicio de los derechos reconocidos por la Constituci&oacute;n y los Tratados Internacionales
vigentes.
Las personas con discapacidad tienen entonces en nuestro ordenamiento jur&iacute;dico los mismos
derechos humanos y libertades fundamentales que otras personas porque estos derechos,
incluido el de no estar sometidos a discriminaci&oacute;n fundamentada en la discapacidad, dimanan
de la dignidad y la igualdad inherentes a todo ser humano, tienen rango constitucional y deben
ser protegidos mediante la actividad legislativa y reguladora de los poderes del Estado.
As&iacute; la Ley Nacional N&deg; 22.431, instituy&oacute; un sistema de protecci&oacute;n de las personas
discapacitadas, modificada por la Ley N&deg;24.314 que incorpor&oacute; derechos espec&iacute;ficos en
materia de accesibilidad para garantizar que las personas con movilidad reducida puedan
gozar de adecuadas condiciones de seguridad y desarrollar sus actividades sin restricciones
derivadas del &aacute;mbito f&iacute;sico urbano, arquitect&oacute;nico o del transporte, son normas que se
proponen garantizar esos derechos humanos.
3
Pero adem&aacute;s nuestro pa&iacute;s mediante la Ley Nacional N&deg; 24.658 aprob&oacute; el Protocolo adicional
a la Convenci&oacute;n Americana sobre Derechos Humanos en materia de Derechos Econ&oacute;micos,
Sociales y Culturales – Protocolo de San Salvador adoptado por la Asamblea General de la
Organizaci&oacute;n de los Estados Americanos, El Salvador, 17 de noviembre de 1998 -, el cu&aacute;l
manda a los Estados parte a desarrollar un sistema normativo que garantice en forma efectiva
estos derechos.
Posteriormente mediante la Ley N&deg; 25.280 se incorpor&oacute; al derecho interno la Convenci&oacute;n
Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de Todas las Formas de Discriminaci&oacute;n contra las
Personas con Discapacidad, suscripta en Guatemala, en el a&ntilde;o 1999, con lo cual el Estado
Nacional se ha obligado a adoptar una serie de medidas concretas y positivas contra la
discriminaci&oacute;n, en particular, la eliminaci&oacute;n de los obst&aacute;culos arquitect&oacute;nicos, de transporte y
comunicaciones que existan, con la finalidad de facilitar el acceso y uso para las personas con
discapacidad.
Toda esta normativa que otorga derechos fundamentales a las personas con discapacidad en
materia de trabajo y seguridad social, salud, educaci&oacute;n y accesibilidad al transporte y a la
infraestructura edilicia en condiciones de seguridad, para que puedan desarrollarse
plenamente, tiene un rango en la jerarqu&iacute;a jur&iacute;dica de nuestro pa&iacute;s que debe ser respetado por
cualquier otra normativa dictada sobre la materia.
En s&iacute;ntesis, conforme se desarrolla en el Anexo I, resultan aplicables los art&iacute;culos 16 y 75 inc.
22 y 23 de la Constituci&oacute;n Nacional, en el orden internacional los instrumentos referidos
espec&iacute;ficamente a personas con discapacidad son los siguientes:
-
Convenio sobre la Readaptaci&oacute;n Profesional y Empleo de Personas Invalidas. OIT.
1958.
-
Declaraci&oacute;n de los Derechos del Ni&ntilde;o. ONU. 1969.
-
Declaraci&oacute;n de los Derechos del Retrasado Mental. ONU. 1975.
-
Declaraci&oacute;n de los impedidos. ONU. 1975.
-
Convenio sobre los Derechos del Ni&ntilde;o. ONU. 1989.
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-
Normas Uniformes sobre la igualdad de Oportunidades para las personas con
Discapacidad. ONU. 1993.
-
Convenci&oacute;n Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de Todas las Formas de
Discriminaci&oacute;n Contra las Personas con Discapacidad. Suscripta en Guatemala en
1999.
3.1.2.- El derecho de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida de acceder
en condiciones de seguridad y autonom&iacute;a al transporte automotor p&uacute;blico de pasajeros
sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional establecido en la legislaci&oacute;n nacional.
La Ley Nacional N&deg; 24.314 promulgada en el mes de abril de 1994, modificatoria de la Ley
N&deg; 22.431, tiene por objeto entre otros la supresi&oacute;n de barreras existentes en el acceso y
utilizaci&oacute;n de los medios de transporte p&uacute;blico terrestres, a&eacute;reos y acu&aacute;ticos de corta, media y
larga distancia, de modo de garantizar el acceso en condiciones de seguridad de las personas
con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, en consecuencia, dispone que:
•
Las empresas de transporte deben incorporar gradualmente en los plazos y proporciones
que establezca la reglamentaci&oacute;n, unidades especialmente adaptadas para el transporte de
personas con movilidad reducida.
•
Los veh&iacute;culos de transporte p&uacute;blico deben tener dos asientos reservados, se&ntilde;alizados y
cercanos a la puerta por cada coche, para personas con movilidad reducida.
•
Los coches deben contar con piso antideslizante y espacio para ubicaci&oacute;n de bastones,
muletas, sillas de ruedas y otros elementos de utilizaci&oacute;n por tales personas.
•
Estas adecuaciones deb&iacute;an ejecutarse en un plazo m&aacute;ximo de un a&ntilde;o, a partir de
reglamentada la presente norma y su incumplimiento pod&iacute;a determinar la cancelaci&oacute;n del
servicio.
La Ley Nacional de Tr&aacute;nsito N&deg; 24.449, publicada en febrero de 1995, regula el uso de la v&iacute;a
p&uacute;blica y las actividades vinculadas con el transporte sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional. La misma
establece en su art&iacute;culo 53 que los propietarios de veh&iacute;culos del servicio de transporte de
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pasajeros no deber&aacute;n utilizar unidades con una antig&uuml;edad superior a diez a&ntilde;os y que las
personas no videntes y dem&aacute;s discapacitados deber&aacute;n gozar en el servicio de transporte del
beneficio de poder trasladarse con el animal gu&iacute;a o aparato de asistencia de que se valgan.
La Ley Nacional N&deg; 24.658 declara que toda persona afectada por una disminuci&oacute;n de sus
capacidades f&iacute;sicas o mentales tiene derecho a recibir una atenci&oacute;n especial con el fin de
alcanzar el m&aacute;ximo desarrollo de su personalidad, por lo que el Estado Argentino se obliga a
incluir soluciones a los problemas espec&iacute;ficos del grupo en sus planes de desarrollo urbano,
como las cuestiones ligadas al transporte.
Asimismo el 6 de julio de 2000 es sancionada la Ley N&deg; 25.280 que fue promulgada de hecho
el 31 de Julio de 2000 y que aprueba la Convenci&oacute;n Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de
Todas las Formas de Discriminaci&oacute;n contra las Personas con Discapacidad. En consecuencia,
a partir del dictado de esta Ley el Estado Argentino se comprometi&oacute; a adoptar las medidas de
car&aacute;cter legislativo, social, educativo, laboral o de cualquier otra &iacute;ndole, necesarias para
eliminar la discriminaci&oacute;n contra las personas con discapacidad y propiciar su plena
integraci&oacute;n en la sociedad, como por ejemplo:
•
Medidas para que los edificios, veh&iacute;culos e instalaciones que se constituyan o fabriquen
en su territorio faciliten el transporte, la comunicaci&oacute;n y el acceso para las personas con
discapacidad; y
•
Medidas para eliminar los obst&aacute;culos arquitect&oacute;nicos, de transporte y comunicaciones que
existan, con la finalidad de facilitar el acceso y uso para las personas con discapacidad
(Cf. Anexo I, Marco Legal).
En cumplimiento de este compromiso asumido por el Estado Argentino, se sancionan las
Leyes N&deg; 25.634, 25.635 y 25.644, las cuales complementan y modifican las Leyes N&deg; 22.431
y 24.314. La Ley N&deg; 25.634 agrega a las Leyes N&deg;22.431 y 24.314 un texto que sostiene que,
a los efectos de promover y garantizar el uso de unidades especialmente adaptadas por parte
de las personas con movilidad reducida, se establecer&aacute; un r&eacute;gimen de frecuencias diarias
m&iacute;nimas fijas, la Ley N&deg; 25.635 establece la obligaci&oacute;n de todas las empresas de transporte de
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colectivos terrestre de jurisdicci&oacute;n nacional de publicar las frecuencias de las unidades
accesibles para personas con movilidad reducida y un n&uacute;mero telef&oacute;nico para recibir
consultas sobre dicha informaci&oacute;n y la Ley N&deg; 25.644 establece que las empresas de
transporte colectivo terrestre sometidas al contralor de autoridad nacional deber&aacute;n transportar
gratuitamente a las personas con discapacidad en el trayecto que medie no s&oacute;lo entre el
domicilio del discapacitado y el establecimiento educacional y/o de rehabilitaci&oacute;n a los que
deban concurrir como establec&iacute;a la Ley N&deg; 22.431, sino entre el domicilio de los mismos y
cualquier destino al que deban concurrir por razones familiares, asistenciales, educacionales,
laborales o de cualquier otra &iacute;ndole que tiendan a favorecer su plena integraci&oacute;n social.
3.1.3.- Las normas dictadas por el Poder Ejecutivo Nacional en la materia.
El transporte por automotor de pasajeros sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional se rige por dos
sistemas:
A).- El transporte por automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano y suburbano sujeto a
jurisdicci&oacute;n nacional que se desarrolla en la Regi&oacute;n Metropolitana de Buenos Aires,
(Ciudad Aut&oacute;noma de Buenos Aires y 36 partidos de la Provincia de Buenos Aires) se rige
por el Decreto N&deg; 656/94 que establece como pauta general del sistema “favorecer la
progresiva integraci&oacute;n de las personas con discapacidad facilitando su acceso a los veh&iacute;culos
de transporte p&uacute;blico”.
B) El transporte por automotor de pasajeros por carretera que se desarrolla en el &aacute;mbito de la
jurisdicci&oacute;n nacional y comprende el transporte interjurisdiccional entre las Provincias
entre s&iacute;, y entre las mismas y la Ciudad de Buenos Aires y en los Puertos y aeropuertos
nacionales y entre ellos, se rige por el Decreto N&deg; 958/92 modificado por el Decreto N&deg;
808/95.
Ambos reg&iacute;menes definen el servicio p&uacute;blico de transporte de pasajeros como todo aqu&eacute;l que
tenga por objeto satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y
uniformidad en igualdad de condiciones para todos los usuarios, las necesidades de car&aacute;cter
general en materia de transporte.
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El Decreto N&deg; 914/97 (B.O: 18/9/97) que reglamenta la Ley N&deg; 24.314 estableci&oacute; que las
empresas de transporte automotor p&uacute;blico de pasajeros de corta y media distancia deb&iacute;an
incorporar a partir de los seis meses de la entrada en vigencia del mismo (marzo de 1998), por
lo menos una unidad de pasajeros con adaptaciones para el ingreso y egreso en forma
aut&oacute;noma y segura y la ubicaci&oacute;n en su interior de personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n
reducida -especialmente usuarios de sillas de ruedas y semiambulatorios severos-.
Progresivamente, y por renovaci&oacute;n del parque automotor, se deb&iacute;an incorporar unidades hasta
llegar a la renovaci&oacute;n total de la flota en esas condiciones, conforme el siguiente cuadro:
Plazos
En el transcurso de 1997
A&ntilde;o 1998
A&ntilde;o 1999
A&ntilde;o 2000
A&ntilde;o 2001
A&ntilde;o 2002
Veh&iacute;culos a incorporar en cada l&iacute;nea por renovaci&oacute;n del parque
automotor
Un veh&iacute;culo adaptado por l&iacute;nea
20 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
40 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
60 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
80 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
100 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
El decreto estableci&oacute; las siguientes condiciones de adaptaci&oacute;n para las unidades vehiculares:
Medidas
m&iacute;nimas
Espacios
interiores
m&iacute;nimos
Identificaci&oacute;n
del veh&iacute;culo
El veh&iacute;culo debe ser de &quot;piso bajo&quot; de hasta 0,40 m de altura entre la calzada y su interior con
un &quot;arrodillamiento&quot; no inferior de 0,05 m y una puerta de 0,90 m ancho libre m&iacute;nimo para el
paso de una silla de ruedas.
El veh&iacute;culo debe tener
- dos espacios destinados a sillas de ruedas, ubicados en el sentido de la marcha del veh&iacute;culo,
con los sistemas de sujeci&oacute;n correspondientes para la silla de ruedas. (se pueden ubicar en los
dos lugares, seg&uacute;n las necesidades, dos asientos comunes rebatibles
- se dispondr&aacute; de una zona de ubicaci&oacute;n para los apoyos isqui&aacute;ticos
-la barra inferior del apoyo estar&aacute; colocada a 0,75 m desde el nivel del piso;
-la barra superior de 1,00 m desde el nivel del piso y desplazada horizontalmente 0,15 m de la
vertical de la barra inferior y;
-se considerar&aacute; un m&oacute;dulo de 0,45 m de ancho por persona.
Los accesos tendr&aacute;n pasamanos a doble altura
El interior contar&aacute; adem&aacute;s:
-con pasamanos verticales y horizontales;
-dos asientos de uso prioritario por parte de personas con movilidad y comunicaci&oacute;n reducidas,
debidamente se&ntilde;alizados, seg&uacute;n la Norma IRAM 3 722, con un plano de asiento a 0,50 m del
nivel del piso;
-espacio para guardar bolsos o cochecitos de beb&eacute;s, que no interfieran la circulaci&oacute;n.
La identificaci&oacute;n de la l&iacute;nea deber&aacute; tener una &oacute;ptima visualizaci&oacute;n, los n&uacute;meros y ramales
deber&aacute;n estar en el frente de la unidad y anexarse en los laterales, cercanos a las puertas. Las
leyendas tendr&aacute;n que hacerse en colores contrastantes sobre fondos opacos.
Las unidades ser&aacute;n identificadas con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso&quot; seg&uacute;n el
pictograma establecido en la Norma IRAM 3722 en su frente y en los laterales.
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M&aacute;quinas
Las m&aacute;quinas expendedoras de boletos deben ser posibles de accionar por todos los pasajeros,
expendedoras de con una altura m&aacute;xima de 1,30 m desde el nivel del piso a la boca de pago, con una altura
boletos.
m&iacute;nima de 0,80 m desde el nivel del piso a las bocas de extracci&oacute;n del boleto y/o vuelto y
contar con un barrar o asidero vertical a ambos lados.
Libre
circulaci&oacute;n
Se prohibe la colocaci&oacute;n y utilizaci&oacute;n de sistemas de molinetes u otros sistemas que dificulten
o impidan la movilidad y circulaci&oacute;n de los pasajeros. La circulaci&oacute;n deber&aacute; tener un ancho
m&iacute;nimo de 0,70 m, salvo que sea utilizada por personas en silla de ruedas, en cuyo caso el
ancho m&iacute;nimo ser&aacute; de 0,80 m hasta el lugar reservado para alojar las sillas.
El piso del coche se revestir&aacute; con material antideslizante, no presentara desniveles ni
obst&aacute;culos en toda su extensi&oacute;n, y llevar&aacute; una franja de se&ntilde;alizaci&oacute;n de 0,15 m de ancho en los
bordes de entrada y salida del veh&iacute;culo.
Sistemas
de Se deber&aacute;n incorporar sistemas de informaci&oacute;n referidos a recorridos, paradas pr&oacute;ximas,
informaci&oacute;n
paradas en las que se encuentra estacionado. Las mismas deber&aacute;n ser posibles de recepcionarse
por parte de personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
Toda otra indicaci&oacute;n del conductor, tambi&eacute;n deber&aacute; ser posible de recepcionarse por parte de
personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
Pulsadores
Todos los pulsadores deber&aacute;n contar con una se&ntilde;al luminosa que indique la efectivizaci&oacute;n de la
llamada y el pulsador dispuesto en las zonas de emplazamiento de las sillas de ruedas, deber&aacute;
producir una se&ntilde;al visual intermitente en el puesto de mando del conductor. Esta se&ntilde;al se
identificar&aacute; con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso&quot;, seg&uacute;n el pictograma aprobado por la
Norma IRAM 3722.
Veh&iacute;culos
de La cantidad de veh&iacute;culos especiales y los plazos para su progresiva incorporaci&oacute;n, estar&aacute;n en
larga distancia
funci&oacute;n de las frecuencias actualizadas de los distintos destinos de cada empresa, a propuesta
de los organismos responsables del control de los servicios. En veh&iacute;culos de larga distancia se
optar&aacute; por la incorporaci&oacute;n de un elevador para sillas de ruedas o sistemas dise&ntilde;ados a tal fin,
que cumplan con el prop&oacute;sito de posibilitar el acceso aut&oacute;nomo de personas en sillas de ruedas
y se dispondr&aacute; el espacio necesario en su interior para la ubicaci&oacute;n de por lo menos una silla de
ruedas en el sentido de direcci&oacute;n de marcha del veh&iacute;culo, equipado con los sistemas de
sujeci&oacute;n correspondientes a la silla de ruedas y al usuario.
El Decreto N&deg; 467/98 “a efectos de proceder a un ordenado y paulatino proceso de renovaci&oacute;n
del parque m&oacute;vil afectado a la prestaci&oacute;n de los servicios p&uacute;blicos de autotransporte de
pasajeros” introduce modificaciones al texto del Art&iacute;culo 22 del Decreto N&deg; 914/97.
Este Decreto mantiene el cronograma de incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas previsto en el
Decreto N&deg; 914/97 y deja en claro que la incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas se efect&uacute;a
sobre la “renovaci&oacute;n del parque automotor” y no sobre la totalidad de la l&iacute;nea, es decir que en
el a&ntilde;o 2002 las empresas de transporte deber&aacute;n al renovar sus unidades incorporar en su
totalidad unidades adaptadas.
Asimismo modifica dicha norma estableciendo que “la mitad del porcentaje previsto para los
a&ntilde;os 1998, 1999 y 2000, fijado en el cronograma precedente, deber&aacute; ser cubierto por
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veh&iacute;culos de las caracter&iacute;sticas del &quot;piso bajo&quot; de hasta CERO COMA CUARENTA
METROS (0,40 m.) de altura entre la calzada y su interior y la mitad restante del porcentaje
previsto para los mismos a&ntilde;os, deber&aacute; ser cubierto por veh&iacute;culos de las caracter&iacute;sticas del
&quot;piso bajo&quot; o &quot;semi bajo&quot;, en forma optativa”; pero, a partir del 31 de diciembre del a&ntilde;o 2000
las renovaciones de veh&iacute;culos de acuerdo a los porcentajes establecidos en el cronograma, se
deber&aacute;n efectuar con veh&iacute;culos de caracter&iacute;sticas de &quot;piso bajo&quot; de hasta CERO COMA
CUARENTA (0,40) metros de altura entre la calzada y su interior.
El 14 de mayo de 2003 la Procuraci&oacute;n del Tesoro de la Naci&oacute;n emite el Dictamen N&deg;175
sobre el proyecto del Decreto (Provisorio N&deg; 467/03), mediante el cual se propon&iacute;a suspender
durante el plazo de vigencia de la Ley N&deg;25.561 (ver Anexo I- Leyes Nacionales) para
aquellas empresas que presten servicios p&uacute;blicos de transporte automotor de pasajeros de
car&aacute;cter urbano y suburbano de jurisdicci&oacute;n nacional, la obligaci&oacute;n de renovar el parque
m&oacute;vil conforme a lo establecido en el Art&iacute;culo 53 de la Ley N&deg; 24.449, que establec&iacute;a para
estos veh&iacute;culos una antig&uuml;edad m&aacute;xima de 10 a&ntilde;os; suspensi&oacute;n aplicable exclusivamente para
aquellas unidades modelo 1989 en adelante.
En dicho Dictamen, la Procuraci&oacute;n sostuvo que la facultad de suspender la aplicaci&oacute;n de las
normas sobre renovaci&oacute;n obligatoria de unidades del transporte automotor de pasajeros
contenidas en la Ley N&deg;24.449, no se encuentra comprendida entre aquellas cuestiones
dejadas a la facultad reglamentaria del Poder Ejecutivo Nacional en el art&iacute;culo 53 inc. b) de
dicha Ley, en la que se establece la posibilidad de que las unidades de mayor antig&uuml;edad que
la m&aacute;xima all&iacute; establecida puedan continuar siendo utilizadas, cuando se ajusten a las
limitaciones de uso, tipo, cantidad de carga, velocidad y otras que se les fije en el reglamento
y en la revisi&oacute;n t&eacute;cnica obligatoria. No puede razonablemente entenderse, que dicha facultad
comprenda la de suspender lisa y llanamente la obligaci&oacute;n de renovar el parque m&oacute;vil.
Resulta evidente la improcedencia de establecer, por v&iacute;a de reglamentaci&oacute;n, la suspensi&oacute;n
transitoria de la vigencia del art&iacute;culo 53 de dicha ley incurriendo en la prohibici&oacute;n establecida
constitucionalmente respecto del ejercicio del poder reglamentario asignado al Poder
Ejecutivo Nacional, de alterar el esp&iacute;ritu de la ley con excepciones reglamentarias seg&uacute;n el
10
art&iacute;culo 99, inciso 2&deg; de la Constituci&oacute;n Nacional. Adem&aacute;s, la medida proyectada excede con
toda claridad la facultad reglamentaria del &oacute;rgano ejecutivo en relaci&oacute;n a la ley, dado que no
se trata de modalidades de inter&eacute;s secundario o de detalle indispensable para la mejor
ejecuci&oacute;n de la ley, sino lisa y llanamente de suspender la ejecuci&oacute;n de la ley, lo que no puede
considerarse comprendido en la aludida voluntad legislativa.
Asimismo el Decreto N&deg; 632/98 modifica el art&iacute;culo 53 del Decreto N&deg;779/95, y establece
con relaci&oacute;n a las antig&uuml;edades m&aacute;ximas de los veh&iacute;culos de transporte, que las empresas de
transporte deber&aacute;n prescindir de la utilizaci&oacute;n de modelos cuya antig&uuml;edad supere los 10 a&ntilde;os
que es la antig&uuml;edad consignada en el Art&iacute;culo 53 inciso b) de la Ley N&deg; 24.449, de acuerdo al
siguiente cronograma
1. Modelos 1980, 1981 y anteriores, a partir del 1&deg; de enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983, a partir del 1&deg; de julio de 1996.
3. Modelo 1984, 1985 y 1986, a partir del 1&deg; de enero de 1997.
Estableciendo que la Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; autorizar que los modelos indicados
puedan continuar prestando servicios por el lapso de 6 meses a contar desde las fechas fijadas,
siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo establezca la mencionada
autoridad, la adquisici&oacute;n de las unidades destinadas a reponer los veh&iacute;culos que cumplen la
edad m&aacute;xima legal, y que la inspecci&oacute;n vehicular aprobada con anterioridad a las fechas
establecidas en el cronograma precedente, as&iacute; como las cumplimentadas durante el lapso de 6
meses previsto en el p&aacute;rrafo anterior, habilitar&aacute;n la continuidad de las unidades en servicio
hasta el vencimiento de la vigencia de las revisiones efectuadas.
3.1.4.- Resoluciones de la Secretar&iacute;a de Transporte que prorrogan el cumplimiento de
las Leyes y Decretos sobre adaptaci&oacute;n e incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas al parque
m&oacute;vil del transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros.
La Secretar&iacute;a de Transporte a trav&eacute;s de la Resoluci&oacute;n N&deg; 244/98 permite a los fabricantes
hasta el 30/10/98, entregar unidades de piso bajo y semibajo sin rampas o plataforma debido a
razones de desabastecimiento.
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Posteriormente se otorga a los fabricantes una nueva pr&oacute;rroga hasta el 31/03/99 por
Resoluci&oacute;n N&deg; 420/98 bas&aacute;ndose en las mismas razones expuestas en el p&aacute;rrafo anterior.
Por medio de la Resoluci&oacute;n N&deg; 426/98, el organismo fund&aacute;ndose en la demora incurrida por
los fabricantes en la entrega de unidades de piso bajo, y a fin de no sancionar a las empresas
de transporte que efectivamente hab&iacute;an adquirido estas unidades para dar cumplimiento al
cronograma establecido en los Decretos N&deg; 914/97 y 467/98, dispone que para verificar el
efectivo cumplimiento de dichos Decretos se realizar&aacute; una contabilizaci&oacute;n de los veh&iacute;culos
incorporados y/o aquellos que efectivamente fueron comprados al 31/12/98 y prorroga la
incorporaci&oacute;n efectiva de dichas unidades a las empresas que presentaron su factura de
compra dentro del primer semestre de 1999.
Con fecha 29/09/99 el organismo mediante la Resoluci&oacute;n N&deg; 233/99 prorroga hasta el
30/09/99 la incorporaci&oacute;n de unidades que fueron contabilizadas al 31/10/98 mediante la
Resoluci&oacute;n nombrada precedentemente, es decir se prorroga la incorporaci&oacute;n del porcentaje
de unidades adaptadas establecido para el a&ntilde;o 1998 en el cronograma dictado por los Decretos
N&deg; 914/97 y 467/98, pero las empresas de transporte ten&iacute;an la obligaci&oacute;n de incorporar
durante el transcurso de 1999 el 40% establecido en el cronograma para dicho a&ntilde;o y a partir
del 30/09/99 el 20% establecido para el a&ntilde;o 1998.
A partir de la Resoluci&oacute;n N&deg; 413/99 y con el argumento de disminuir los costos operativos, se
permite introducir hasta un 30% de unidades de menor porte en el parque m&oacute;vil en aquellos
horarios en los que no se justifica el uso de unidades de mayor porte, y en la medida que las
referidas unidades cumplan con los recaudos t&eacute;cnicos y de configuraci&oacute;n dispuestos por el
Decreto N&deg; 467/98, podr&aacute;n ser contabilizadas a los efectos del cumplimiento del cronograma
establecido por dicho Decreto. Esta normativa contradice lo establecido en el Decreto
nombrado que establece que los veh&iacute;culos adaptados deben tener 2 espacios destinados a
sillas de ruedas en el sentido de la marcha del veh&iacute;culo, pero al permitir que unidades de
menor porte (es decir menos de 10 metros de largo) sean contabilizadas como adaptadas se
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permite que se reduzcan los espacios de que disponen las personas con movilidad y/o
comunicaci&oacute;n reducida, ya que con el dictado de la Resoluci&oacute;n N&deg; 166/00 se autoriza en estas
unidades a disponer de un solo lugar para silla de ruedas de hasta 1,20 m. Dicha autorizaci&oacute;n
se extender&aacute; por el t&eacute;rmino de 1 a&ntilde;o.
Luego a trav&eacute;s de la Resoluci&oacute;n N&deg; 119/01 se establece una pr&oacute;rroga del plazo establecido en
la Resoluci&oacute;n anterior, hasta tanto se apruebe la nueva normativa prevista en el punto 1.17 del
Convenio para Mejorar la Competitividad y la Generaci&oacute;n de Empleo.
Durante el a&ntilde;o 2000 las empresas deber&iacute;an haber incorporado el 60% de unidades adaptadas
sobre la renovaci&oacute;n y durante el a&ntilde;o 2001 las mismas deber&iacute;an haber incorporado el 80% de
unidades adaptadas sobre la renovaci&oacute;n.
En el mes de febrero de 2002 la Secretar&iacute;a de Transporte dicta la Resoluci&oacute;n N&deg; 3/02, que
suspende hasta el 31/12/02 la obligaci&oacute;n para las carroceras de entregar unidades adaptadas y
la incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas que fueron contabilizadas al 31/10/98 mediante
Resoluci&oacute;n N&deg; 426/98, es decir vuelve a prorrogar la obligaci&oacute;n de incorporar el porcentaje de
unidades establecido en el cronograma para el a&ntilde;o 1998, pero no los porcentajes establecidos
para los a&ntilde;os subsiguientes.
Posteriormente por Resoluci&oacute;n N&deg; 6/03 la Secretar&iacute;a de Transporte ampl&iacute;a el plazo de la
prorroga establecida en la Resoluci&oacute;n anterior por 120 d&iacute;as m&aacute;s a contar desde el 31/12/02.
3.1.5.- Resoluciones de la Secretar&iacute;a de Transporte que prorrogan el cumplimiento del
art. 53 de la Ley N&deg; 24.449 sobre renovaci&oacute;n del parque m&oacute;vil de las empresas de
transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional.
A partir del Decreto N&deg; 914/97, modificado por el Decreto N&deg; 467/98, se establece que la
incorporaci&oacute;n de unidades especialmente adaptadas se har&aacute;n sobre las renovaciones del
parque m&oacute;vil de las empresas de transporte p&uacute;blico de pasajeros, en cumplimiento de lo
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establecido por el art&iacute;culo 53 de la Ley N&deg; 24.449. Sobre este aspecto la Secretar&iacute;a de
Transporte de la Naci&oacute;n prorroga a trav&eacute;s del dictado de distintas Resoluciones la renovaci&oacute;n
de unidades y en consecuencia la incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas.
En relaci&oacute;n a los veh&iacute;culos de larga distancia espec&iacute;ficamente, la Secretar&iacute;a de Transporte ha
dictado las siguientes Resoluciones:
Resoluci&oacute;n 472/98: establece que los veh&iacute;culos de transporte de pasajeros de larga distancia
que hayan superado los plazos que les fija el siguiente cronograma del Decreto N&ordm; 632/98:
1. Modelos 1980, 1981 y anteriores, a partir del 1&deg; de enero de 1996
2. Modelos 1982 y 1983, a partir del 1&deg; de julio de 1996
3. Modelos 1984, 1985 y 1986, a partir del 1&deg; de enero de 1997
podr&aacute;n continuar prestando servicios hasta el 30 de junio de 1999.
Resoluci&oacute;n 8/99: dispone que los veh&iacute;culos afectados al servicio de transporte automotor de
pasajeros de larga distancia Modelo 1990, podr&aacute;n continuar prestando servicios, hasta el
vencimiento de la vigencia de la &uacute;ltima inspecci&oacute;n t&eacute;cnica vehicular efectuada con
anterioridad al l&iacute;mite de antig&uuml;edad legal.
Resoluci&oacute;n 1/00: dispone que los veh&iacute;culos de transporte de pasajeros de larga distancia
modelo 1987, 1988 y 1989 podr&aacute;n continuar prestando servicios como medida excepcional
hasta el 1&ordm; de junio del a&ntilde;o 2000 y que las unidades comprendidas que hayan superado los
plazos que les fijan el cronograma del punto b. 1) del Decreto N&ordm; 632/98, deber&aacute;n realizar la
Inspecci&oacute;n T&eacute;cnica Peri&oacute;dica en per&iacute;odos de TRES (3) meses y estar&aacute;n excluidos de realizar
transporte internacional de pasajeros.
Resoluci&oacute;n 53/00: por medio de esta Resoluci&oacute;n se autoriza a los veh&iacute;culos de transporte de
pasajeros de larga distancia modelo 1988 y 1989, que se encontraran habilitados al 1&ordm; de junio
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del a&ntilde;o 2000 a continuar prestando servicios como medida excepcional hasta el 31 de
diciembre del a&ntilde;o 2000.
En relaci&oacute;n al transporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano sujeto a
jurisdicci&oacute;n nacional ha dictado las siguientes:
Mediante la Resoluci&oacute;n N&deg; 20/01 se autoriza a los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de
car&aacute;cter interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional, modelos 1988, 1989 y 1990, que hayan
conformado el parque m&oacute;vil habilitado de las empresas operadoras hasta el 30 de junio del
presente a&ntilde;o, a prestar servicio, como medida excepcional, por el plazo de 90 d&iacute;as a partir del
1&deg; de julio del a&ntilde;o 2001, siempre que aprueben la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia
se extender&aacute; por un plazo de 3 meses.
Con fecha 18/07/01 se dicta la Resoluci&oacute;n N&deg; 21/01 que establece que los veh&iacute;culos de
autotransporte p&uacute;blico de pasajeros de car&aacute;cter urbano y suburbano de jurisdicci&oacute;n nacional,
modelos 1989 y 1990, que hayan conformado el parque m&oacute;vil habilitado de las empresas
operadoras hasta el 30 de junio del presente a&ntilde;o, podr&aacute;n prestar servicio, como medida
excepcional, por el plazo de 90 d&iacute;as a partir del 10 de julio del a&ntilde;o 2001, siempre que
aprueben la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute; por un plazo de 3 meses.
A partir de la Resoluci&oacute;n N&deg; 107/01 se autoriza a los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros
de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional modelo 1988, que hayan
conformado el parque m&oacute;vil habilitado de las empresas operadoras hasta el 30 de septiembre
de 2001, a continuar prestando servicios hasta el 31 de diciembre del presente a&ntilde;o, si
aprueban la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute; hasta dicha fecha, y los
veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de
jurisdicci&oacute;n nacional modelo 1989, 1990 y 1991 que hayan conformado el parque m&oacute;vil
habilitado de las empresas operadoras hasta 30 de septiembre del presente a&ntilde;o, podr&aacute;n
continuar prestando servicios hasta el 31 de diciembre del presente a&ntilde;o, si aprueban la
Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute; por un plazo de 6 meses.
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Por medio de la Resoluci&oacute;n N&deg; 407/02 se dispone que los propietarios de los veh&iacute;culos de
autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de jurisdicci&oacute;n
nacional modelo 1989, deber&aacute;n prescindir de la utilizaci&oacute;n de los mismos de acuerdo al
siguiente cronogama:
a) El 40% de los veh&iacute;culos, a partir del d&iacute;a 17/02/2003.
b) El 60% restante, a partir del 1/03/2003.
Y los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de
jurisdicci&oacute;n nacional modelos 1990, 1991 y 1992, podr&aacute;n continuar prestando servicios, hasta
el d&iacute;a 1 de mayo de 2003.
La Resoluci&oacute;n N&deg; 293/03, extiende la pr&oacute;rroga de la Resoluci&oacute;n anterior, estableciendo que
los veh&iacute;culos de dichos modelos, podr&aacute;n continuar prestando servicios hasta el d&iacute;a 31 de
diciembre del a&ntilde;o 2003.
C&oacute;mo queda de manifiesto todas estas Resoluciones de la Secretar&iacute;a de Transporte no hacen
m&aacute;s que prorrogar una y otra vez la obligaci&oacute;n de renovar el parque m&oacute;vil conforme a lo
establecido en el Art&iacute;culo 53 de la Ley N&deg; 24.449.
3.2.- Informaci&oacute;n suministrada por la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte,
al 17/06/03.
3.2.1.- Incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas al parque m&oacute;vil, por a&ntilde;o, entre 1997 y
2002/3.
Seg&uacute;n informaci&oacute;n proveniente de la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte
(CNRT) la cantidad de l&iacute;neas de transporte automotor urbano de pasajeros sujetas a
jurisdicci&oacute;n nacional alcanzadas por el cronograma de incorporaci&oacute;n de veh&iacute;culos accesibles,
sufri&oacute; variaciones desde 1997 a la fecha. Actualmente el n&uacute;mero de l&iacute;neas de servicio p&uacute;blico
afectadas asciende a 150, de las cuales 139 corresponden a las que prestan servicio
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interjurisdiccional en la Regi&oacute;n Metropolitana de Buenos Aires (RMBA) y 11 incluidas en lo
que se denomina “servicios urbanos interprovinciales”.
En el caso de los servicios p&uacute;blicos de larga distancia, la usanza es no identificar los
recorridos por l&iacute;neas sino por empresas y or&iacute;genes/destinos en las que ellas operan.
Actualmente son 132 las empresas que operan servicios p&uacute;blicos de larga distancia
(interurbanos).
El universo total de unidades constitutivas del parque m&oacute;vil habilitado para los servicios de
transporte de pasajeros por automotor es el que consta en el siguiente cuadro, donde se
destaca la nula incorporaci&oacute;n de unidades accesibles en el servicio interurbano.
Tipo de Veh&iacute;culos
Veh&iacute;culos
Piso Bajo
Accesibles (1)
Piso Semibajo
Veh&iacute;culos no
Comunes
Adaptados (2)
Total Veh&iacute;culos
Cantidad por Servicio
Urbano/Suburbano
Interurbano
766
1121
0
355
0
8176
3429
9297
3429
(1) Indica los veh&iacute;culos que cuentan con implementos para acceso y uso de personas con movilidad y/o
comunicaci&oacute;n reducida.
(2) Indica los veh&iacute;culos no accesibles, aun cuando estos sean de piso bajo o semibajo.
Incidencia Porcentual de las Unidades Accesibles Respecto a la Totalidad de los
Veh&iacute;culos que Componen el Parque M&oacute;vil:
Tipo de Veh&iacute;culos
Veh&iacute;culos
Piso Bajo
Accesibles
Piso Semibajo
Veh&iacute;culos no
Comunes
Adaptados
Total Veh&iacute;culos
Incidencia por Servicio (%)
Urbano/Suburbano
Interurbano
8,24
12,06
0
3,82
0
87,94
100
100
100
Como se observa en el cuadro respecto de las unidades de transporte pertenecientes al
r&eacute;gimen del Decreto N&deg; 958/92 modificado por el Decreto N&deg; 808/95 (transporte interurbano)
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el n&uacute;mero de unidades adaptadas es igual a 0. Respecto de las unidades pertenecientes al
transporte Urbano y Suburbano del Area Metropolitana se desarrolla a continuaci&oacute;n.
3.2.2.- Deuda de unidades adaptadas al 31 de diciembre de 2001, seg&uacute;n informaci&oacute;n de
la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte.
El Organismo indica que la deuda total acumulada desde 1997 al 31 de diciembre de 2001,
ascend&iacute;a a 2.608 unidades accesibles (1.260 de piso bajo y 1.348 de piso semibajo), en tanto
que el total de excedentes ascend&iacute;a a 59 unidades. El total de excedentes se refiere a las
unidades accesibles que fueron incorporadas por las diferentes l&iacute;neas por encima del
porcentaje m&iacute;nimo establecido y, conforme al criterio aplicado por la Comisi&oacute;n, son
contabilizados a cuenta de futuros incumplimientos en la l&iacute;nea correspondiente. “De este
modo, conceptualmente y de modo global es posible considerar que los excedentes totales
cubren parte de la deuda…”(CNRT, Nota N&deg; 1244/03). Por lo tanto, al 31 de diciembre de
2001, 1a deuda ser&iacute;a de 2.549 unidades accesibles. Si se relaciona esta &uacute;ltima cantidad con el
n&uacute;mero de unidades accesibles con que contaba el parque automotor a esa fecha (1.123),
resulta que la deuda equivaldr&iacute;a al 227% de aqu&eacute;llas.
En cuanto a la modalidad de contabilizaci&oacute;n de los veh&iacute;culos incorporados en cierto a&ntilde;o y al
c&aacute;lculo de la deuda de unidades accesibles de ese per&iacute;odo, la CNRT informa lo siguiente:
“Supongamos una empresa que en un determinado a&ntilde;o, 2001 por ejemplo, no presentaba
deudas de a&ntilde;os anteriores y en dicho a&ntilde;o renueva un total de 10 unidades de las cuales 7 son
de piso bajo accesible y 3 comunes. Seg&uacute;n el cronograma, el 80% de la renovaci&oacute;n deber&iacute;a
ser con veh&iacute;culos accesibles. De acuerdo a esto, la primera consideraci&oacute;n es pensar que falta
una unidad adaptada.
Si la empresa agregara la unidad faltante, como corresponde al
c&oacute;mputo del 2001, el total ya no ser&iacute;a de 10 unidades sino de 11: 8 accesibles y 3 comunes, lo
que resulta en un porcentaje del 72,7%.
Para evitar esto, el caso del ejemplo se analiza de la siguiente forma: las 3 unidades comunes
representan el 20% de un total cuyo resto (80%) corresponder&iacute;a a unidades accesibles. De
esto resulta que el 100% deber&iacute;a ser 3 dividido 0.20, lo que da un total de 15 veh&iacute;culos. De
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ellos, 12 deben ser de piso bajo accesible, pero como la empresa incorpor&oacute; realmente 7
adeuda 5. En forma an&aacute;loga, (...) si la impresa hubiera incorporado de las 10 unidades, 9
accesibles, el mismo criterio de c&aacute;lculo hubiese dado que 1 unidad representa el 20% de
renovaci&oacute;n, por lo que la empresa habr&iacute;a cumplido incorporando s&oacute;lo 4 unidades accesibles,
(...) las 5 restantes son tomadas como excedentes que cubrir&iacute;an (de producirse)
incumplimientos posteriores.
Es de hacer notar que el criterio se presenta equilibrado si se tiene en cuenta que la exigencia
reglamentaria no indica una cantidad espec&iacute;fica de unidades, sino una proporci&oacute;n de la
renovaci&oacute;n que “libremente” definen las empresas, lo cual (...) tend&iacute;a a penalizar a quien
renovando unidades no lo hac&iacute;a con la “calidad” correspondiente y a aquella empresa que
superaba los m&aacute;rgenes m&iacute;nimos se premiaba con el excedente a cuenta de futuros
incumplimientos.
Respecto a los incumplimientos, (...) si una empresa arrastraba deudas, las altas de veh&iacute;culos
accesibles pasaban autom&aacute;ticamente a cubrir dicha deuda. (...)&quot;(fax del 15/10/03)
Acerca de las sanciones por incumplimientos de normas relacionadas con la incorporaci&oacute;n de
unidades accesibles, la SIGEN indica que al 31 de diciembre de 2002, la CNRT no hab&iacute;a
aplicado ninguna sanci&oacute;n, a pesar de haber iniciado m&aacute;s de 300 sumarios. (SIGEN, Informe
Preliminar de Auditor&iacute;a CNRT N&deg; 01/2003)
3.2.3.- An&aacute;lisis comparativo de las unidades adaptadas existentes en las distintas l&iacute;neas
de transporte del Area Metropolitana a diciembre de 1999 y 2002 .
Se analiz&oacute; la informaci&oacute;n suministrada por el Organismo, Cumplimiento del Decreto N&deg;
467/98 (CNRT, Informe de S.F. y S.S. N&deg; 48/03) respecto de cada una de las l&iacute;neas que
integraban el parque automotor del Area Metropolitana de Buenos Aires, y se compararon las
situaciones que presentaban a diciembre de 1999 y a diciembre de 2002 en cuanto a la
existencia de veh&iacute;culos adaptados para ser usados por personas con movilidad y/o
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comunicaci&oacute;n reducida ( Cf. Anexo II, Cuadros N&deg;1 y N&deg;2). Se aclara que en el listado
provisto por la CNRT correspondiente al a&ntilde;o 2002 hab&iacute;a 152 l&iacute;neas, de las cuales 3 no
registraban datos. A continuaci&oacute;n se indican los resultados del an&aacute;lisis:
• Casi la mitad de las l&iacute;neas (66 sobre un total de 149, esto es el 44,3%) no presentaba, a
diciembre de 2002, modificaci&oacute;n alguna respecto de 1999 en el n&uacute;mero de unidades
adaptadas de su flota, y es de destacar que 14 de esas l&iacute;neas, (9,4% del total) no contaban
con ninguna unidad de esas caracter&iacute;sticas -ya fuera en 1999 &oacute; en 2002. El 12,1 % de las
l&iacute;neas (18) increment&oacute; el total de veh&iacute;culos sin modificar la cantidad de unidades
accesibles. El 16,1% de las l&iacute;neas (24 con respecto a un total de 149) no registr&oacute; en 2002
cambio alguno, ni en el total de veh&iacute;culos ni en la cantidad de unidades adaptadas. Otro
16,1% del total de l&iacute;neas disminuy&oacute; el total de veh&iacute;culos, sin modificar el n&uacute;mero de
accesibles.
•
En once l&iacute;neas disminuy&oacute; el n&uacute;mero de veh&iacute;culos de esas caracter&iacute;sticas. En ocho de esas
l&iacute;neas hab&iacute;a disminuido el total de veh&iacute;culos, en tanto que en dos l&iacute;neas hab&iacute;a aumentado
y en una se mantuvo igual.
• Algo m&aacute;s de una cuarta parte de las l&iacute;neas (37 que constitu&iacute;an el 24,8% del total)
increment&oacute; tanto el n&uacute;mero total de los veh&iacute;culos que registraba en 1999, como el de
aqu&eacute;llos adaptados.
Resulta de inter&eacute;s indicar que tres l&iacute;neas: 50, 114 y 146, presentaban elevados porcentajes de
unidades adaptadas en 2002 (100%, 93% y 92%).
Los datos anteriores, si bien se refieren al conjunto de veh&iacute;culos y no exclusivamente a las
renovaciones, reflejar&iacute;an los efectos de un importante nivel de incumplimiento de la norma y
de su posterior suspensi&oacute;n, los cuales pueden observarse en el n&uacute;mero de l&iacute;neas que no
cuentan con ninguna unidad adaptada, las l&iacute;neas que disminuyeron la cantidad de unidades de
ese tipo y las que incrementaron el total de sus veh&iacute;culos sin aumentar esa clase de unidades.
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Teniendo en cuenta que el cronograma de incorporaci&oacute;n de unidades accesibles por
renovaci&oacute;n del parque automotor previsto en el Decreto N&deg;467/98 estuvo vigente (vale decir,
no funcionaba ninguna pr&oacute;rroga) entre septiembre de 1999 y febrero de 2002, el
incumplimiento que se observa es alto y se detecta lo siguiente:
-
la Secretar&iacute;a de Transporte no ha contado con un procedimiento de implementaci&oacute;n
del cronograma que favoreciera su cumplimiento, por ejemplo, no se previ&oacute; por v&iacute;a
reglamentaria que hubiera un sistema de prioridades al efectuarse la renovaci&oacute;n anual
que obligara a las empresas a renovar en primer lugar las unidades adaptadas y luego
las comunes. Por lo que, si una empresa efectuaba la renovaci&oacute;n con todas unidades
comunes, la autoridad de aplicaci&oacute;n al contabilizar le quedaba el &uacute;nico procedimiento
de contar la falta como deuda e iniciar un proceso sumarial, de modo tal que se
acumul&oacute; deuda.
-
la Secretar&iacute;a de Transporte a trav&eacute;s de la CNRT autoriz&oacute; asimismo las siguientes
acciones:
1. modificar veh&iacute;culos accesibles ya integrados al parque de las empresas a la
configuraci&oacute;n de unidades comunes.
2. Incorporar unidades de piso semi-bajo m&aacute;s all&aacute; del plazo estipulado por el Decreto N&deg;
467/98.
3. Incorporar unidades con un solo espacio reservado para sillas de ruedas en lugar de los
dos que establece el Decreto N&deg; 467/98.
3.2.4.- Antig&uuml;edad del parque m&oacute;vil.
Respecto de la antig&uuml;edad del parque m&oacute;vil la CNRT ha informado que: el l&iacute;mite de
antig&uuml;edad m&aacute;xima para los veh&iacute;culos del transporte p&uacute;blico de pasajeros de 10 a&ntilde;os,
establecido por el Art&iacute;culo 53 de la Ley N&deg; 24.449, define el &uacute;nico per&iacute;odo reglamentario para
la renovaci&oacute;n de unidades. Posteriormente el Decreto N&deg; 632/92, modificatorio de su similar
779/95 reglamentario de la Ley, establece un nuevo cronograma de caducidades adem&aacute;s de
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delegar en la Secretar&iacute;a de Transporte la potestad de prorrogar los l&iacute;mites de antig&uuml;edad
m&aacute;xima siempre que dicha ampliaci&oacute;n no sea superior a 3 a&ntilde;os. Esta facultad ha sido utilizada
desde entonces raz&oacute;n por la cual actualmente se encuentran en servicio veh&iacute;culos de los
modelos 1990, 1991 y 1992. En este contexto el alta y baja de unidades se realiza con total
discrecionalidad por parte de las empresas operadoras, siempre y cuando no se superen los
l&iacute;mites de parque m&oacute;vil m&iacute;nimo y m&aacute;ximo fijados por la Autoridad para cada servicio en
cuesti&oacute;n y que los veh&iacute;culos que se pretendan incluir en el servicio cumplan con las
reglamentaciones vigentes.
Antig&uuml;edad media del parque m&oacute;vil por a&ntilde;o y por tipo de servicio
A&ntilde;o
1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
A
6.10
6.10
6.40
6.50
6.90
6.90
6.46
6.50
5.39
5.27
4.90
4.25
4.39
5.10
5.68
6.56
B
4.90
4.90
5.30
5.80
5.60
5.30
5.10
4.40
4.20
4.60
4.77
5.00
5.17
5.40
5.48
6.01
A- Servicios Urbanos y B- Servicios Interurbanos.
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7.5
Urbano
Porcentaje de antig&uuml;edad
7
Interurbano
6.5
6
5.5
5
4.5
01
00
99
02
20
20
20
19
97
98
19
19
96
19
95
19
94
19
93
19
92
19
91
19
89
90
19
19
88
19
19
87
4
A&ntilde;o
3.3.- Verificaci&oacute;n in situ
El trabajo de campo realizado por este grupo de auditor&iacute;a tuvo como antecedente el
relevamiento realizado por la Defensoria del Pueblo de la Ciudad de Buenos Aires el 3 de
noviembre de 1999. El mismo consisti&oacute; en verificar la accesibilidad al transporte p&uacute;blico
automotor de pasajeros, de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, el cual
tuvo en consideraci&oacute;n, las denuncias realizadas por los ciudadanos de la ciudad de Buenos
Aires seg&uacute;n constan en las Actuaciones N&deg; 1.551/99 y 1.899/99. Adem&aacute;s de las denuncias, la
Defensoria incluy&oacute; otras l&iacute;neas consideradas estrat&eacute;gicas por los trayectos que cumpl&iacute;an.
Este equipo de auditor&iacute;a decidi&oacute; adem&aacute;s de atender las lineas relevadas por la Defensoria, la
inclusi&oacute;n de las l&iacute;neas 130 y 42, dado que ambas en su recorrido pasan por el Instituto
Municipal de Rehabilitaci&oacute;n del Lisiado, punto importante de ser relevado por la cantidad de
usuarios que requieren unidades de transporte accesible. (Ver Anexo III).
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Metodolog&iacute;a de Trabajo
1.-Selecci&oacute;n de los veh&iacute;culos verificados:
El trabajo se efectu&oacute; en las siguientes l&iacute;neas de transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros del
Area Metropolitana: 65,150,56,6,86,168,42,37,151,5,7,60,105,50,12 y 130, a fin de verificar
el cumplimiento de los Decretos N&deg; 914/97 y 467/98, en cuanto a las condiciones de
accesibilidad que deben cumplir los veh&iacute;culos para asegurar el acceso con seguridad y
autonom&iacute;a de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida.
2.-Metodolog&iacute;a de observaci&oacute;n:
Tiempo de control:90 minutos por l&iacute;nea realizado en d&iacute;as h&aacute;biles, dentro del horario de 8:00
hs. a 18:00 hs. .
3.-Lugares de relevamiento:
Linea 64: Barrancas de Belgrano.
Linea150: Hospital Ferroviario
Linea 56: Estaci&oacute;n Retiro.
Linea 6: Hospital Ferroviario.
Linea 86: Irala y Brandsen - La Boca.
Linea 168: Necochea y Brandsen - La Boca.
Linea 42:Ciudad Universitaria.
Linea 151: Plaza Constitucion.
Linea 5: Estaci&oacute;n Retiro.
Linea 7: Estaci&oacute;n Retiro.
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Linea 60: Plaza Constituci&oacute;n.
Linea 105: Correo Central.
Linea 12 :Puente Pueyrredon.
Linea 130:Echeverria al 900.
Linea 50: Estaci&oacute;n Retiro,-C&oacute;rdoba y Alem.
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Cuadro resumen del trabajo de campo realizado en el Area Metropolitana de Buenos
Aires.
LINEA DE
TRANSPORTE
CANTIDAD DE
UNIDADES
OBSERVADAS
CANTIDAD
DE UNIDADES
CON LOGO
IDENTIFICATORIO
CANTIDAD DE
UNIDADES
ADAPTA-DAS
64
24
2
1
150
19
0
0
56
19
0
0
6
20
0
0
86
20
1
0
168
25
2
0
12
23
3
3
37
18
3
1
151
20
2
1
5
23
0
0
7
21
1
1
60
35
0
0
105
19
1
1
50
22
22
22
130
24
4
2
42
18
0
0
TOTAL
350
41
32
Estas cifras corresponden a la verificaci&oacute;n realizada durante los meses de Julio y
Agosto del corriente a&ntilde;o, en un mismo intervalo de tiempo (90 minutos) en
diferentes horarios y en distintas intersecciones del recorrido de las l&iacute;neas
seleccionadas.
Del an&aacute;lisis de la informaci&oacute;n relevada durante la verificaci&oacute;n surge que de las 16 l&iacute;neas
seleccionadas s&oacute;lo el 62% disponen de unidades con logo identificatorio, lo que representa un
12% del total de las unidades observadas. Cabe se&ntilde;alar, que del total de las 41 unidades con
logo identificatorio, s&oacute;lo cumplen con la normativa sobre accesibilidad con autonom&iacute;a y
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seguridad de personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida el 78% de las unidades
observadas.
4.- COMENTARIOS Y OBSERVACIONES
4.1.- Respecto de la informaci&oacute;n proporcionada por la CNRT
El conjunto de Resoluciones dictadas por la Secretar&iacute;a de Transporte de la Naci&oacute;n ha
propiciado el incumplimiento de la normativa nacional referida a la incorporaci&oacute;n de unidades
adaptadas. La deuda de unidades accesibles desde 1997 al 31 de diciembre de 2001,
equivalente al 227% de las unidades existentes en el parque automotor correspondiente al &aacute;rea
metropolitana (transporte urbano y suburbano) a esa fecha, seg&uacute;n la informaci&oacute;n suministrada
por la CNRT, refleja un alto grado de incumplimiento del cronograma previsto en el Decreto
N&deg; 467/98. Asimismo, de la comparaci&oacute;n de las situaciones del parque automotor de cada
l&iacute;nea a diciembre de 1999 y a diciembre de 2002, surgen los efectos del incumplimiento de la
norma y su posterior suspensi&oacute;n: hab&iacute;a l&iacute;neas que no contaban con ninguna unidad adaptada a
fines de 2002, algunas l&iacute;neas disminuyeron la cantidad de unidades adaptadas, y otras
elevaron el total de veh&iacute;culos sin aumentar aquella clase de unidades. El transporte
interjurisdiccional no cuenta con ninguna unidad adaptada. Dicho incumplimiento fue
propiciado mediante los siguientes instrumentos de gesti&oacute;n:
4.1.1. Pr&oacute;rroga de la normativa:
Las normas dictadas por la Secretar&iacute;a de Transporte de la Naci&oacute;n para prorrogar las
obligaciones previstas en el Decreto N&deg; 467/98 desvirt&uacute;an el mandato del legislador que
orden&oacute; mediante Ley Nacional N&deg;24.314, garantizar la accesibilidad con autonom&iacute;a y
seguridad de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida al transporte p&uacute;blico
automotor de pasajeros en un plazo m&aacute;ximo de un a&ntilde;o desde la reglamentaci&oacute;n (septiembre
de 1998), y vulneran los derechos establecidos en la Constituci&oacute;n Nacional y los Tratados
Internacionales para estos ciudadanos.
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4.1.2. No hay un mecanismo prioritario para el alta de unidades:
La Secretar&iacute;a de Transporte deber&iacute;a haber dictado una reglamentaci&oacute;n del Decreto N&deg; 467/98
que estableciera un procedimiento de implementaci&oacute;n del cronograma que diera prioridad
obligatoria a la renovaci&oacute;n de unidades adaptadas respecto de las comunes. Por ello al no
contar con dicho procedimiento, mientras el cronograma estuvo vigente, si las empresas no lo
cumpl&iacute;an voluntariamente, la autoridad de aplicaci&oacute;n se limit&oacute; a contabilizar deuda e iniciar
procesos sumariales.
4.1.3. Sistema de c&aacute;lculo de la deuda vehicular
La modalidad de c&aacute;lculo empleada por la CNRT para contabilizar la deuda de unidades
accesibles genera una cifra m&aacute;s elevada que si se aplicase un m&eacute;todo de c&aacute;lculo directo (el
cual es mencionado y descartado por la CNRT). Esto determina que las empresas se
encuentren ante obligaciones de una envergadura tal que se tornen de dif&iacute;cil cumplimiento.
4.1.4. Sistema de Sanciones
La Secretar&iacute;a de Transporte deber&iacute;a haber reglamentado el Decreto N&deg; 467/98 determinando
el l&iacute;mite de incumplimientos acumulables de deuda de unidades adaptadas a partir de los
cuales se procediera a tomar otras medidas sancionatorias, como inhabilitaciones o
caducidades. El Decreto N&deg; 914/97 establece que el cumplimiento de las previsiones en
materia de accesibilidad es requisito exigible “para la concreci&oacute;n de habilitaciones de
cualquier naturaleza relativas a la materia de que se trata.”
4.1.5. Sistema de c&aacute;lculo de la deuda pecuniaria por multas.
La normativa sobre flexibilizaci&oacute;n del r&eacute;gimen de penalidades y presentaci&oacute;n voluntaria en
materia de sanciones y procesos sumariales (prevista en los Decretos N&deg;1395/98 y 141/01)
permite disminuir los montos adeudados, y resulta antit&eacute;tica del mecanismo utilizado para
calcular la deuda vehicular. De la combinaci&oacute;n de lo observado en los puntos 4.1.2, 4.1.3 y
4.1.4. y 4.1.5., se desprende que una empresa ha podido acumular una gran deuda vehicular
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sin tener al mismo tiempo deudas monetarias por dicho concepto ni dificultades para renovar
su flota ni para la obtenci&oacute;n de habilitaci&oacute;n alguna, porque la autoridad de aplicaci&oacute;n no
previ&oacute; ning&uacute;n mecanismo al respecto.
4.1.6.- Contabilizaci&oacute;n de unidades de menor porte:
A partir de la Resoluci&oacute;n N&deg; 413/99 se permite introducir hasta un 30% de unidades de menor
porte en el parque m&oacute;vil, y en la medida que las referidas unidades cumplan con los recaudos
t&eacute;cnicos y de configuraci&oacute;n dispuestos por el Decreto N&deg; 467/98, podr&aacute;n ser contabilizadas a
los efectos del cumplimiento del cronograma establecido por dicho Decreto. Posteriormente
se dicta la Resoluci&oacute;n N&deg; 166/00 que autoriza en estas unidades a disponer de un solo lugar
para silla de ruedas. Se observa que estas Resoluciones contradicen lo establecido en el
Decreto nombrado, el cual establece que los veh&iacute;culos adaptados deben tener dos espacios
destinados a sillas de ruedas en el sentido de la marcha del veh&iacute;culo, porque al permitir que
unidades de menor porte (es decir, menos de 10 metros de largo) sean contabilizadas como
adaptadas se permite que se reduzcan los espacios de que disponen las personas con
movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida.
4.1.7.- Desafectaci&oacute;n de unidades adaptadas
La Secretar&iacute;a de Transporte permiti&oacute; que se modificaran veh&iacute;culos accesibles ya integrados al
parque de las empresas y pasaran a la configuraci&oacute;n de unidades comunes.
4.2.- Respecto de la informaci&oacute;n obtenida en la verificaci&oacute;n in situ de las unidades:
4.2.1- De la verificaci&oacute;n in situ surge que algunas unidades que cuentan con logo
identificatorio no re&uacute;nen todas las condiciones legales de adaptaci&oacute;n.
4.2.2.- En la tarea de campo se observaron las siguientes irregularidades en las adaptaciones
de los veh&iacute;culos:
El acceso en general, suele ser dificultoso ya que las rampas no descienden con facilidad.
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En la m&aacute;quina expendedora de boletos se detecta, como m&aacute;xima dificultad, la ausencia de
barrales laterales a ambos lados en la mayor parte de los casos.
Los apoyos isqui&aacute;ticos si bien existen se superponen con los espacios destinados a sillas de
ruedas.
En ninguna unidad se detect&oacute; un lugar espec&iacute;fico para guardado de bolsos y/o cochecitos de
beb&eacute; y otros.
Se evidencia un gran porcentaje de incumplimiento o falta de mantenimiento respecto de lo
que determina la normativa vigente, en relaci&oacute;n a los pulsadores de llamada en zona delantera
y media trasera, al igual que los sistemas de informaci&oacute;n para disminuidos visuales y
auditivos, a&uacute;n en las unidades adaptadas.
4.2.3.- Se observ&oacute; en relaci&oacute;n a las unidades con logo adaptadas, que la frecuencia es escasa e
irregular en todas las l&iacute;neas evaluadas con excepci&oacute;n de las l&iacute;neas 12 y 50.
Ello pone en evidencia el incumplimiento de las Leyes N&deg; 25.634 y 25.635. La primera
establece que, a los efectos de garantizar el uso de estas unidades especialmente adaptadas por
parte de las personas con movilidad reducida, se deb&iacute;a establecer un r&eacute;gimen de frecuencias
diarias m&iacute;nimas fijas y la segunda establece la obligaci&oacute;n de todas las empresas de transporte
de colectivos terrestre de jurisdicci&oacute;n nacional de publicar las frecuencias de las unidades
accesibles para personas con movilidad reducida y un n&uacute;mero telef&oacute;nico para recibir
consultas sobre dicha informaci&oacute;n.
4.2.4.- De la verificaci&oacute;n surge una falta de frecuencias establecidas para las unidades
adaptadas detect&aacute;ndose que la autoridad de aplicaci&oacute;n no cuenta con un procedimiento para
implementar un servicio con unidades accesibles que favorezca su uso por parte de los
usuarios a los que est&aacute; destinado. Un ejemplo es que no se detecta regularidad de frecuencias
y su publicidad, se ha verificado que por tal omisi&oacute;n las empresas utilizan las unidades
adaptadas dentro del r&eacute;gimen de frecuencias de las unidades comunes y por lo tanto se retiran
eventualmente del servicio o se las hace circular una a continuaci&oacute;n de la otra sin criterio
definido. La incertidumbre de su paso hace que los usuarios no puedan contar con el servicio
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accesible porque ignoran cuando y en que medida pueden utilizar estas unidades. Esto
contrasta con el resto de los servicios que s&iacute; tienen frecuencias establecidas (r&aacute;pido, semir&aacute;pido y diferencial).
5.- ENV&Iacute;O EN VISTA DEL INFORME AL ORGANISMO AUDITADO
Por Nota N&ordm; 45/03 A-06 de fecha 6/11/03, se remiti&oacute; en vista al Organismo copia del Proyecto
de Informe de Auditoria de Gesti&oacute;n Ambiental, en relaci&oacute;n a la verificaci&oacute;n del cumplimiento
de la normativa referida a la Secretar&iacute;a, dentro del marco del Art. 75 de la Constituci&oacute;n
Nacional y Tratados Internacionales, relativos al derecho al acceso con autonom&iacute;a y
seguridad, de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, en el transporte p&uacute;blico
automotor de pasajeros. El Organismo hizo llegar su respuesta por Nota N&ordm; 262 de fecha
18/11/03, en dicha respuesta el mismo informa que se est&aacute; tratando en esa Secretar&iacute;a un
proyecto de normativa en el que se propende una soluci&oacute;n buscando todos aquellos medios
que resultaren necesarios a los fines de dar cumplimiento al derecho de acceso con autonom&iacute;a
y seguridad, de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, en el transporte
p&uacute;blico de pasajeros.
A partir del an&aacute;lisis de la respuesta del Organismo surge que se mantienen los comentarios,
observaciones y recomendaciones elaborados por el equipo de auditoria actuante.
6.- RECOMENDACIONES.
6.1.- Asegurar el derecho de acceso de personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida en
condiciones de seguridad y autonomia.y en igualdad de condiciones para todos los usuarios,
implementando las siguientes acciones:
6.1.1. Arbitrar los medios para garantizar el cumplimiento de la normativa nacional que
obliga a las empresas de transporte p&uacute;blico de pasajeros sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional de
corta, media y larga distancia a incorporar unidades adaptadas.
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6.1.2. Reglamentar un procedimiento que establezca un sistema de prioridad obligatorio de
incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas para dar el alta de unidades comunes.
6.1.3. Instrumentar un nuevo sistema de c&aacute;lculo de la deuda vehicular.
6.1.4. Reglamentar un procedimiento que prevea sanciones de inhabilitaci&oacute;n ante la
acumulaci&oacute;n de deuda vehicular.
6.1.5. Aplicar plenamente el sistema sancionatiorio de modo de propiciar el cumplimiento de
la normativa.
6.1.6. Contabilizar las unidades de menor porte como unidades comunes.
6.1.7. No autorizar la desafectaci&oacute;n de unidades adaptadas.
6.2. Arbitrar los medios pertinentes para remediar las irregularidades detectadas en las
condiciones de adaptaci&oacute;n y mantenimiento; como as&iacute; tambi&eacute;n la identificaci&oacute;n de las
unidades adaptadas que circulan en la v&iacute;a p&uacute;blica.
7.-CONCLUSION
En nuestro pa&iacute;s no existen datos num&eacute;ricos fehacientes que den cuenta de la cantidad de
poblaci&oacute;n con discapacidades y problemas de movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, por lo
tanto, con la intenci&oacute;n de estimar la cantidad de personas que se encuentran afectadas por esta
problem&aacute;tica, hemos tomado los datos de la Organizaci&oacute;n Mundial de la Salud (OMS), del
Instituto Nacional de Estad&iacute;stica y Censos (INDEC) y del Instituto Nacional de Servicios
Sociales para Jubilados y Pensionados . La primera informa que, a nivel mundial, el 10% de la
poblaci&oacute;n sufre alg&uacute;n tipo de discapacidad (World Health Organization, Reports on specific
technical matters: disability prevention and rehabilitation; Twenty Ninth Wordl Health
Assembly. Geneva: WHO; 1976.(A29/INF. DOC/1)), cifra que es excesivamente
conservadora ya que desconoce los problemas socio-econ&oacute;micos que agravan el tema en
nuestro pa&iacute;s.
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El INDEC registra una poblaci&oacute;n total en el Area Metropolitana de Buenos Aires –AMBA- de
11.460.575 habitantes, por lo tanto el 10% a que hace referencia la OMS, es de 1.146.057
personas afectadas por alg&uacute;n tipo de discapacidad. Asimismo, se incluye la tasa bruta de
natalidad en un a&ntilde;o, seg&uacute;n el Anuario Estad&iacute;stico de la Republica Argentina a&ntilde;o 2001 del
INDEC, la que habr&iacute;a ascendido a 178.559 en 1999, de acuerdo con los datos de poblaci&oacute;n del
Censo de Poblaci&oacute;n y Vivienda a&ntilde;o 1991 del INDEC. Este dato nos parece relevante, ya que
incluye madres que viajan con ni&ntilde;os menores y da cuenta de la cantidad de embarazos que se
superponen a lo largo del a&ntilde;o.
Seg&uacute;n el Instituto Nacional de Servicios Sociales para Jubilados y Pensionados , la cantidad
de afiliados del Area Metropolitana de Buenos Aires es de 1.090.615 a la fecha; debe tenerse
en cuenta que este grupo et&aacute;reo presenta en su gran mayor&iacute;a dificultades en la movilidad.
Si bien resulta dif&iacute;cil llegar a una cifra como conclusi&oacute;n de la cantidad de usuarios con
dificultades en la movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida, hemos tomado estos datos con el fin
de demostrar la importancia del urgente cumplimiento de la legislaci&oacute;n vigente. La
accesibilidad al transporte como eje para desarrollarse laboral y socialmente e incluso acceder
a los sistemas de salud, es uno de los eslabones fundamentales para el ejercicio de los
derechos como ciudadano.
Del an&aacute;lisis legal efectuado ha quedado de manifiesto que las sucesivas pr&oacute;rrogas que ordena
la adaptaci&oacute;n progresiva de las unidades que se fueran renovando entre los a&ntilde;os 1998 y 2002,
desvirt&uacute;an el mandato del legislador que orden&oacute; mediante Ley Nacional N&deg;24.314 garantizar
la accesibilidad con autonom&iacute;a y seguridad de las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n
reducida al transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros y vulneran el art. 16 y 75 inc. 22 y 23
de la Constituci&oacute;n Nacional.
Como resultado del trabajo de auditor&iacute;a realizado, se concluye que deber&aacute; complementarse
con una auditoria en la Comisi&oacute;n Nacional Reguladora del Transporte (C.N.R.T).a fin de
establecer el control ejercido por la citada Comisi&oacute;n en relaci&oacute;n al cronograma de
incorporaci&oacute;n de unidades adaptadas seg&uacute;n la normativa vigente en el Area Metropolitana de
Buenos Aires.
33
Asimismo, se deber&aacute;n arbitrar los mecanismos tendientes al deslinde de responsabilidades en
el &aacute;mbito de la Secretar&iacute;a de Transporte de la Naci&oacute;n respecto del incumplimiento verificado
de la normativa nacional que garantiza la accesibilidad al transporte automotor de pasajeros
sujetos a jurisdicci&oacute;n nacional a las personas con movilidad y/o comunicaci&oacute;n reducida en
condiciones de seguridad y autonom&iacute;a, en los t&eacute;rminos del art&iacute;culo 75 inc 23 de la
Constituci&oacute;n Nacional y del art&iacute;culo 3 del Decreto N&deg;914/97.
8. LUGAR Y FECHA
BUENOS AIRES,
9. FIRMAS
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ANEXO I
Normas Aplicables.
• Constituci&oacute;n Nacional
-Art&iacute;culo 16.
-Art&iacute;culo 75 inc. 22 y 23.
Art&iacute;culo 16
“La Naci&oacute;n Argentina no admite prerrogativas de sangre, ni de nacimiento: no hay en ella
fueros personales ni t&iacute;tulos de nobleza. Todos sus habitantes son iguales antes la ley, y
admisibles en los empleos sin otra condici&oacute;n que la idoneidad. La igualdad es la base del
impuesto y de las cargas p&uacute;blicas”.
El tenor de los servicios que brindan las empresas de transporte p&uacute;blico revisten una
fundamental importancia para toda la poblaci&oacute;n, por lo tanto ello amerita privilegiar su
continuidad y eficiencia, pero corresponde se&ntilde;alar que dichos servicios tambi&eacute;n deben
preservar la igualdad de la prestaci&oacute;n para todos los usuarios, lo contrario significa violar el
derecho a la igualdad consagrado en el art&iacute;culo 16 de la Constituci&oacute;n Nacional citado en el
p&aacute;rrafo precedente y desconocer el principio de equiparaci&oacute;n de oportunidades instituido por
el art&iacute;culo 75, inc. 23 del mismo cuerpo legal.
Art&iacute;culo 75
“-Corresponde al Congreso:…
Inc. 22.- Aprobar o desechar tratados concluidos con las dem&aacute;s naciones y con las
organizaciones internacionales y los concordatos con la Santa Sede. Los tratados y
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concordatos tienen jerarqu&iacute;a superior a las leyes. La Declaraci&oacute;n Americana de los
Derechos y Deberes del Hombre; la Declaraci&oacute;n Universal de Derechos Humanos; la
Convenci&oacute;n Americana sobre Derechos Humanos; el Pacto Internacional de Derechos
Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales; el Pacto Internacional de Derechos Civiles y Pol&iacute;ticos y
su Protocolo Facultativo; la Convenci&oacute;n sobre la Prevenci&oacute;n y la Sanci&oacute;n del Delito de
Genocidio; la Convenci&oacute;n Internacional sobre la Eliminaci&oacute;n de todas las Formas de
Discriminaci&oacute;n Racial; la Convenci&oacute;n sobre la Eliminaci&oacute;n de todas las Formas de
Discriminaci&oacute;n contra la Mujer; la Convenci&oacute;n contra la Tortura y otros Tratos o Penas
Crueles, Inhumanos o Degradantes; la Convenci&oacute;n sobre los Derechos del Ni&ntilde;o: en las
condiciones de su vigencia, tienen jerarqu&iacute;a constitucional, no derogan art&iacute;culo alguno de la
primera parte de esta Constituci&oacute;n y deben entenderse complementarios de los derechos y
garant&iacute;as por ella reconocidos. Solo podr&aacute;n ser denunciados, en su caso, por el Poder
Ejecutivo Nacional, previa aprobaci&oacute;n de las dos terceras partes de la totalidad de los
miembros de cada C&aacute;mara. Los dem&aacute;s tratados y convenciones sobre derechos humanos,
luego de ser aprobados por el Congreso, requerir&aacute;n del voto de las dos terceras partes de la
totalidad de los miembros de cada C&aacute;mara para gozar de la jerarqu&iacute;a constitucional.
Inc. 23.- Legislar y promover medidas de acci&oacute;n positiva que garanticen la igualdad real de
oportunidades y de trato, y el pleno goce y ejercicio de los derechos reconocidos por esta
Constituci&oacute;n y por los tratados internacionales vigentes sobre derechos humanos, en
particular respecto de los ni&ntilde;os, las mujeres, los ancianos y las personas con discapacidad.
Dictar un r&eacute;gimen de seguridad social especial e integral en protecci&oacute;n del ni&ntilde;o en situaci&oacute;n
de desamparo, desde el embarazo hasta la finalizaci&oacute;n del periodo de ense&ntilde;anza elemental, y
de la madre durante el embarazo y el tiempo de lactancia...”
De la lectura de este inciso (art&iacute;culo 75 - Atribuciones del Congreso) y con relaci&oacute;n al tema
que nos compete, se infiere:
• La supremac&iacute;a de la Constituci&oacute;n Nacional, como fuente de derechos;
• La superior jerarqu&iacute;a de los tratados internacionales frente a las leyes nacionales (conf.
art.75, inc.22);
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• La prioridad puesta por los constituyentes en cuanto al tema de discapacitados,
design&aacute;ndolo espec&iacute;ficamente;
• Se atribuye al Congreso la promoci&oacute;n de medidas de acci&oacute;n positiva para garantizar el
goce y ejercicio de los derechos reconocidos por la Carta Magna, los tratados
internacionales de la materia y las leyes nacionales dictadas al efecto.
• Normas Internacionales
En los &uacute;ltimos diez a&ntilde;os se ha evidenciado un desarrollo importante en los marcos jur&iacute;dicos,
aplicables o espec&iacute;ficos, para las personas con discapacidad. El 70 por ciento de los pa&iacute;ses en
Am&eacute;rica cuentan con leyes nacionales que atiendan la problem&aacute;tica de este grupo poblacional,
la mayor&iacute;a inspirada en diversos instrumentos jur&iacute;dicos internacionales aplicables a personas
con discapacidad determinados desde el &aacute;mbito de las Naciones Unidas o desde el Sistema
Interamericano de Naciones.
Normas generales sobre derechos humanos
En el &aacute;mbito internacional una serie de instrumentos han sido la base para la creaci&oacute;n de
normas espec&iacute;ficas. Desde la perspectiva de los derechos humanos se pueden mencionar las
siguientes normas jur&iacute;dicas que impactan en esta poblaci&oacute;n:
-
Declaraci&oacute;n Universal de los Derechos Humanos ONU. 1948.
-
Convenci&oacute;n Relativa a la Lucha Contra las Discriminaciones en la Esfera de la
Ense&ntilde;anza. ONU. 1960.
-
Pacto internacional de los Derechos Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales. ONU. 1966.
-
Pacto internacional de los Derechos Civiles y Pol&iacute;ticos. ONU. 1966.
-
Declaraci&oacute;n sobre el Progreso y Desarrollo Social. ONU. 1969.
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En el contexto del Sistema Interamericano surgen algunos instrumentos que han servido de
inspiraci&oacute;n a los sistemas nacionales para la definici&oacute;n de sus marcos jur&iacute;dicos:
-
Convenci&oacute;n Americana sobre los Derechos Humanos. OEA. 1969.
-
Declaraci&oacute;n Americana de los Derechos y Deberes del Hombre. OEA. 1983.
-
Protocolo Adicional a la Convenci&oacute;n Americana sobre los Derechos Humanos en
Materia de Derechos Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales. OEA. 1988.
Normas espec&iacute;ficas sobre la materia
Existen instrumentos referidos especialmente a personas con discapacidad entre ellos vale la
pena enunciar.
-
Convenio sobre la Readaptaci&oacute;n Profesional y Empleo de Personas Invalidas. OIT.
1958.
-
Declaraci&oacute;n de los Derechos del Ni&ntilde;o. ONU. 1969.
-
Declaraci&oacute;n de los Derechos del Retrasado Mental. ONU. 1975.
-
Declaraci&oacute;n de los impedidos. ONU. 1975.
-
Convenio sobre los Derechos del Ni&ntilde;o. ONU. 1989.
-
Normas Uniformes sobre la Igualdad de Oportunidades para las Personas con
Discapacidad. ONU. 1993.
-
Convenci&oacute;n Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de Todas las Formas de
Discriminaci&oacute;n Contra las Personas con Discapacidad. Guatemala en 1999.
Estos documentos marcaron un hito en cuanto a declaraciones internacionales de derechos de
discapacitados.
El 20 de diciembre de 1993, la Asamblea General de las Naciones Unidas, en su 48&ordm; per&iacute;odo
de sesiones, mediante Resoluci&oacute;n 48/96 aprob&oacute; las Normas Uniformes sobre la Igualdad de
Oportunidades para las Personas con Discapacidad, dichas normas sostienen los siguientes
requisitos para la igualdad de participaci&oacute;n:
• mayor toma de conciencia
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• atenci&oacute;n m&eacute;dica
• rehabilitaci&oacute;n
• servicios de apoyo
Asimismo, las esferas previstas para la igualdad de participaci&oacute;n son:
• posibilidades de acceso
• educaci&oacute;n
• empleo
• mantenimiento de los ingresos
• seguridad social
• vida en familia e integridad
• cultura
• actividades recreativas y deportivas
• religi&oacute;n
El punto 14 de dichas Normas establece que las mismas no tienen car&aacute;cter obligatorio, pero
pueden adquirirlo cuando las aplique un gran n&uacute;mero de Estados, convirti&eacute;ndose as&iacute; en
normas internacionales consuetudinarias.
Asimismo, el punto 15 define la finalidad de las Normas: &quot;... garantizar que ni&ntilde;as y ni&ntilde;os,
mujeres y hombres con discapacidad, en su calidad de miembros de sus respectivas
sociedades, puedan tener los mismos derechos y obligaciones que los dem&aacute;s. (...)&quot;.
Por otra parte, la Cumbre Mundial sobre Desarrollo Social, celebrada en Copenhague,
Dinamarca del 6 al 12 de marzo de 1995, establece en su cap&iacute;tulo II, Acciones, apartado &quot;D&quot;
(Aumento de la protecci&oacute;n social y disminuci&oacute;n de la vulnerabilidad) la protecci&oacute;n de la
pobreza de las personas que no pueden trabajar por diferentes razones, entre ellas, los
discapacitados.
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De igual forma, en el cap&iacute;tulo III (punto 62) se apunta a la problem&aacute;tica de las posibilidades
de trabajo de las personas con discapacidad:
• leyes y reglamentos no discriminatorios (inc. a)
• adaptar edilicia y t&eacute;cnicamente los lugares de trabajo (inc. c)
• establecer nuevas formas de empleo (inc. d)
• eliminar estereotipos discriminatorios en cuanto a los discapacitados y el mundo laboral
(inc. e)
Asimismo, el cap&iacute;tulo IV, apartado D hace hincapi&eacute; en la atenci&oacute;n de necesidades sociales
especiales: pol&iacute;ticas de integraci&oacute;n de los grupos vulnerables (inc. a) legislaci&oacute;n para
promover los intereses de dichos grupos (inc. b) alentar el ingreso de los grupos vulnerables a
cargos en la administraci&oacute;n p&uacute;blica (inc d) promover las Normas Uniformes de la ONU sobre
la igualdad de oportunidades para las personas con discapacidad y preparar estrategias para la
aplicaci&oacute;n de esas normas (inc. j).
De igual manera, la Cumbre, establece la necesidad de jerarquizar los derechos humanos,
mejorar la calidad de vida, mejorar la educaci&oacute;n, el socorro y la rehabilitaci&oacute;n, para lo cual
resulta procedente fomentar y apoyar el establecimiento de organizaciones no
gubernamentales al efecto.
El 17 de noviembre de 1988 en San Salvador (El Salvador) fue suscripto el Protocolo de San
Salvador, adicional a la Convenci&oacute;n Americana sobre Derechos Humanos en materia de
Derechos Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales.
Dicho Protocolo, en su art&iacute;culo 18, establece normas de protecci&oacute;n de los discapacitados, de
car&aacute;cter netamente program&aacute;tico (&quot;...los Estados Partes se comprometen a adoptar las medidas
que sean necesarias para ese prop&oacute;sito...&quot;).
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Los puntos principales de este art&iacute;culo se pueden resumir en el compromiso de los gobiernos
firmantes sobre:
A- ejecuci&oacute;n de programas espec&iacute;ficos destinados a la protecci&oacute;n de los minusv&aacute;lidos,
incluidos programas laborales.
B- proporcionar formaci&oacute;n especial a familiares de minusv&aacute;lidos destinada a concretar la
integraci&oacute;n y la convivencia.
C- eliminaci&oacute;n de barreras arquitect&oacute;nicas.
D- estimular la formaci&oacute;n de organizaciones sociales sobre el tema.
El 8 de junio de 1999, es suscripta en Guatemala la Convenci&oacute;n Interamericana para la
Eliminaci&oacute;n de Todas las Formas de Discriminaci&oacute;n Contra las Personas con Discapacidad,
aprobada en nuestro pa&iacute;s por Ley N&deg; 25.280, sancionada el 6 de Julio de 2000 y Promulgada
de hecho el 31 de Julio de 2000. Los objetivos de la misma son la prevenci&oacute;n y eliminaci&oacute;n
de todas las formas de discriminaci&oacute;n contra las personas con discapacidad y propiciar su
plena integraci&oacute;n en la sociedad.
En el apartado referente a las Leyes Nacionales, espec&iacute;ficamente cuando se trata la Ley N&deg;
25.280, se da un detalle de las disposiciones principales de la misma en el tema que nos
compete.
• Leyes Nacionales
- Ley N&deg; 21.844
- Ley N&deg; 22.431
- Ley N&deg; 23.966
- Ley N&deg; 24.314
- Ley N&deg; 24.449
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- Ley N&deg; 24.658
- Ley N&deg; 25.280
- Ley N&deg; 25.414
- Ley N&deg; 25.453
- Ley N&deg; 25.561
- Ley N&deg; 25.634
- Ley N&deg; 25.635
- Ley N&deg; 25.644
Ley N&deg; 21.844 - Ley de Sanciones a las Prestaciones de Servicio de Autotransporte por
Calles y Caminos-.
Las infracciones a las disposiciones legales y reglamentarias en que incurran los prestatarios
de servicios de transporte por automotor sometidos a la jurisdicci&oacute;n nacional, se sancionar&aacute;n
conforme se determina en esta Ley, la misma establece en su Art&iacute;culo 1&deg; que las
transgresiones o infracciones a las disposiciones legales y reglamentarias en que incurran los
prestatarios de servicios p&uacute;blicos de autotransporte sometidos al contralor y fiscalizaci&oacute;n de la
Secretar&iacute;a de Estado de Transporte y Obras P&uacute;blicas, ser&aacute;n sancionadas con apercibimiento,
multas, suspensi&oacute;n y caducidad de los permisos, de acuerdo con la reglamentaci&oacute;n que al
respecto se dicte, sin perjuicio de las penalidades establecidas por las leyes y
reglamentaciones que no sean expresamente modificadas por la presente ley.
Esta Ley fue reglamentada por Decreto N&deg;253/95.
Ley N&deg; 22.431 - Sistema de Protecci&oacute;n Integral de los Discapacitados -.
La ley N&deg; 22.431 establece un sistema de protecci&oacute;n integral de las personas discapacitadas,
tendiente a asegurar a &eacute;stas su atenci&oacute;n m&eacute;dica, su educaci&oacute;n y su seguridad social, as&iacute; como
a concederles las franquicias y est&iacute;mulos que permitan en lo posible neutralizar la desventaja
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que la discapacidad les provoca y le den oportunidad, mediante su esfuerzo, de desempe&ntilde;ar en
la comunidad un rol equivalente al que ejercen las personas sin dichas discapacidades.
En s&iacute;ntesis, la referida Ley regula los siguientes aspectos:
-
calificaci&oacute;n de discapacidades
-
servicios de asistencia
-
seguridad social
-
educaci&oacute;n y trabajo
-
transporte y arquitectura
-
asistencia social y salud
Seg&uacute;n el art. 4&ordm;, el Estado debe prestar a los discapacitados los siguientes servicios:
rehabilitaci&oacute;n integral
formaci&oacute;n laboral o profesional
pr&eacute;stamos o subsidios
reg&iacute;menes diferenciales de seguridad social escolarizaci&oacute;n, buscando la integraci&oacute;n cuando
sea posible
orientaci&oacute;n y promoci&oacute;n individual, familiar y social
El art. 8&ordm; obliga a las reparticiones del Estado, entes p&uacute;blicos, etc. a ocupar a personas
discapacitadas id&oacute;neas en proporci&oacute;n no inferior al 4 % del personal.
Asimismo, el art. 10&ordm; establece que a dichas personas se les aplicar&aacute; la misma legislaci&oacute;n
laboral que a los trabajadores normales.
El art. 14 bis duplica el monto de las asignaciones familiares cuando el hijo del trabajador
fuere discapacitado y concurriera a un establecimiento educativo de cualquier nivel o
modalidad.
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Y establece en su art&iacute;culo 20 que las empresas de transpone colectivo terrestre sometidas al
contralor de autoridad nacional deber&aacute;n transportar gratuitamente a las personas
discapacitadas en el trayecto que medie entre el domicilio del discapacitado y el
establecimiento educacional y/o de rehabilitaci&oacute;n a los que deban concurrir.
Ley N&deg; 23.966 - Impuesto sobre Combustibles L&iacute;quidos y el Gas Natural -.
En su T&iacute;tulo III establece el Impuesto sobre Combustibles L&iacute;quidos y el Gas Natural.
Por Decreto N&deg; 518/98 se aprueba el texto ordenado del T&iacute;tulo III de la Ley N&ordm; 23.966 de
Impuesto sobre los Combustibles L&iacute;quidos y el Gas Natural y sus modificaciones, el citado
texto ordenado, elaborado seg&uacute;n el &iacute;ndice agregado se denominar&aacute; &quot;Ley N&ordm; 23.966, T&iacute;tulo III
de Impuesto sobre los Combustibles L&iacute;quidos y el Gas Natural, texto ordenado en 1998&quot;.
Ley N&deg; 24.314 - Sistema de Protecci&oacute;n Integral de los Discapacitados -.
La presente ley, promulgada de hecho el 8 de Abril de 1994, modifica la Ley N&deg; 22 431,
sustituyendo el cap&iacute;tulo IV y sus art&iacute;culos componentes 20, 21 y 22, y establece normas que
regulan espec&iacute;ficamente la accesibilidad en materia de transporte automotor sujeto a
jurisdicci&oacute;n nacional.
El art&iacute;culo 20 de la Ley N&deg; 24.314, establece como prioridad la supresi&oacute;n de barreras f&iacute;sicas
en los &aacute;mbitos urbanos arquitect&oacute;nicos y del transporte que se realicen o en los existentes que
remodelen o sustituyan en forma total o parcial sus elementos constitutivos con el fin de
lograr la accesibilidad para las personas con movilidad reducida.
A los fines de esta ley. se entiende por accesibilidad la posibilidad de las personas con
movilidad reducida de gozar de las adecuadas condiciones de seguridad y autonom&iacute;a como
elemento primordial para el desarrollo de las actividades de la vida diaria sin restricciones
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derivadas del &aacute;mbito f&iacute;sico urbano, arquitect&oacute;nico o del transporte para su integraci&oacute;n y
equiparaci&oacute;n de oportunidades.
El art&iacute;culo 22 de la referida Ley se ocupa del tema de las barreras existentes en los
transportes, entendiendo como tales a aquellas que dificulten el acceso y utilizaci&oacute;n de los
medios de transportes p&uacute;blicos por las personas con movilidad reducida, y establece que:
a)- Los veh&iacute;culos de transporte p&uacute;blicos tendr&aacute;n dos asientos reservados se&ntilde;alizados y
cercanos a la puerta por cada coche, para personas con movilidad reducida. Dichas personas
estar&aacute;n autorizadas para descender por cualquiera de las puertas. Los coches contar&aacute;n con
piso antideslizante y espacio para ubicaci&oacute;n de bastones, muletas, sillas de rueda y otros
elementos de utilizaci&oacute;n por tales personas. Las empresas de transporte colectivo terrestre
sometidas al contralor de autoridad nacional deber&aacute;n transportar gratuitamente a las personas
con movilidad en el trayecto que medie entre el domicilio de las mismas y el establecimiento
educacional y/o de rehabilitaci&oacute;n a los que deban concurrir. Las empresas de transportes
deber&aacute;n incorporar gradualmente en los plazos y en las proporciones que establezca la
reglamentaci&oacute;n, unidades especialmente adaptadas para el transporte de personas con
movilidad reducida.
b)- Las estaciones de transporte contemplar&aacute;n un itinerario peatonal de una anchura m&iacute;nima
en todo su recorrido que permita el paso de dos personas, una de ellas en silla de ruedas, los
pisos ser&aacute;n antideslizantes sin resaltos ni aberturas que permitan el tropiezo de personas con
bastones o sillas de ruedas; paso alternativos a molinetes; el sistema de anuncios por parlantes
y servicios sanitarios adaptados.
Todas estas adecuaciones deber&aacute;n ejecutarse en un plazo m&aacute;ximo de un a&ntilde;o a partir de
reglamentada la Ley y su incumplimiento podr&aacute; determinar la cancelaci&oacute;n del servicio.
Ley N&deg; 24.449 – Ley de Tr&aacute;nsito -.
La presente Ley y sus normas reglamentarias regulan el uso de la v&iacute;a p&uacute;blica, y son de
aplicaci&oacute;n a la circulaci&oacute;n de personas, animales y veh&iacute;culos terrestres en la v&iacute;a p&uacute;blica, y las
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actividades vinculadas con el transporte, los veh&iacute;culos, las personas, las concesiones viales, la
estructura vial y el medio ambiente, en cuanto fueren con causa del tr&aacute;nsito. Ser&aacute; &aacute;mbito de
aplicaci&oacute;n la jurisdicci&oacute;n federal.
El art&iacute;culo 21 de la referida Ley establece que toda obra o dispositivo que se ejecute, instale o
est&eacute; destinado a surtir efecto en la v&iacute;a p&uacute;blica, debe ajustarse a las normas b&aacute;sicas de
seguridad vial, propendiendo a la diferenciaci&oacute;n de v&iacute;as para cada tipo de tr&aacute;nsito y
contemplando la posibilidad de desplazamiento de discapacitados con sillas u otra asistencia
ortop&eacute;dica.
El art&iacute;culo 53 sostiene que los propietarios de veh&iacute;culos del servicio de pasajeros no deber&aacute;n
utilizar unidades con una antig&uuml;edad superior a diez a&ntilde;os y que las personas no videntes y
dem&aacute;s discapacitados deber&aacute;n gozar en el servicio de transporte del beneficio de poder
trasladarse con el animal gu&iacute;a o aparato de asistencia de que se valgan.
En su art&iacute;culo 54 se determina que entre las 22 y 6 horas del d&iacute;a siguiente y durante tormenta
o lluvia, el ascenso y descenso debe hacerse antes de la encrucijada que el pasajero requiera,
aunque no coincida con la parada establecida, que de igual beneficio gozar&aacute;n
permanentemente las personas con movilidad reducida (embarazadas, discapacitadas, etc.),
que adem&aacute;s tendr&aacute;n preferencia para el uso de asientos y que en toda circunstancia la
detenci&oacute;n se har&aacute; paralelamente a la acera o junto a ella.
En materia de juzgamiento se deber&aacute; aplicar esta ley con prioridad sobre cualquier otra norma
que pretenda regular la misma materia.
Ley N&deg; 24.658 – Aprobaci&oacute;n del Protocolo Adicional a la Convenci&oacute;n Americana sobre
Derechos Humanos en materia de Derechos Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales –
Protocolo de San Salvador -.
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Esta Ley Aprueba el Protocolo adicional a la Convenci&oacute;n Americana sobre Derechos
Humanos en materia de Derechos Econ&oacute;micos, Sociales y Culturales – Protocolo de San
Salvador – adoptado por la Asamblea General de la Organizaci&oacute;n de los Estados Americanos
en El Salvador, el 17 de noviembre de 1998.
El art&iacute;culo 18 del mismo dispone que: “Toda persona afectada por una disminuci&oacute;n de sus
capacidades f&iacute;sicas o mentales tiene derecho a recibir una atenci&oacute;n especial con el fin de
alcanzar el m&aacute;ximo desarrollo de su personalidad. Con tal fin, los Estados Partes se
comprometen a adoptar las medidas que sean necesarias para ese prop&oacute;sito y en especial a:
a) Ejecutar programas espec&iacute;ficos destinados a proporcionar a los minusv&aacute;lidos los recursos
y el ambiente necesario para alcanzar ese objetivo, incluidos programas laborales
adecuados a sus posibilidades y deber&aacute;n ser libremente aceptados por ellos o por sus
representantes legales, en su caso;
b) Proporcionar formaci&oacute;n especial a los familiares de los minusv&aacute;lidos a fin de ayudarlos a
resolver los problemas de convivencia y convertirlos en agentes activos del desarrollo
f&iacute;sico, mental y emocional de &eacute;stos;
c) Incluir de manera prioritaria en sus planes de desarrollo urbano la consideraci&oacute;n de
soluciones a los requerimientos espec&iacute;ficos generados por las necesidades de este grupo;
d) Estimular la formaci&oacute;n de organizaciones sociales en las que los minusv&aacute;lidos puedan
desarrollar una vida plena.
Ley N&deg; 25.280 – Aprobaci&oacute;n de la Convenci&oacute;n Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de
Todas las Formas de Discriminaci&oacute;n Contra las Personas con Discapacidad -.
Esta Ley aprueba la Convenci&oacute;n Interamericana para la Eliminaci&oacute;n de Todas las Formas de
Discriminaci&oacute;n contra las Personas con Discapacidad, suscripta en Guatemala el 8 de junio de
1999.
La Convenci&oacute;n define el t&eacute;rmino &quot;discapacidad&quot; como una deficiencia f&iacute;sica, mental o
sensorial, ya sea de naturaleza permanente o temporal, que limita la capacidad de ejercer una
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o m&aacute;s actividades esenciales de la vida diaria, que puede ser causada o agravada por el
entorno econ&oacute;mico y social.
Los objetivos de la misma son la prevenci&oacute;n y eliminaci&oacute;n de todas las formas de
discriminaci&oacute;n contra las personas con discapacidad y propiciar su plena integraci&oacute;n en la
sociedad. Para ello, los Estados Parte se comprometen a:
1. Adoptar las medidas de car&aacute;cter legislativo, social, educativo, laboral o de cualquier otra
&iacute;ndole, necesarias para eliminar la discriminaci&oacute;n contra las personas con discapacidad y
propiciar su plena integraci&oacute;n en la sociedad, incluidas las que se enumeran a continuaci&oacute;n,
sin que la lista sea taxativa:
a) Medidas para eliminar progresivamente la discriminaci&oacute;n y promover la integraci&oacute;n por
parte de las autoridades gubernamentales y/o entidades privadas en la prestaci&oacute;n o suministro
de bienes, servicios, instalaciones, programas y actividades, tales como el empleo, el
transporte, las comunicaciones, la vivienda, la recreaci&oacute;n, la educaci&oacute;n, el deporte, el acceso a
la justicia y los servicios policiales, y las actividades pol&iacute;ticas y de administraci&oacute;n;
b) Medidas para que los edificios, veh&iacute;culos e instalaciones que se construyan o fabriquen en
sus territorios respectivos faciliten el transporte, la comunicaci&oacute;n y el acceso para las personas
con discapacidad;
c) Medidas para eliminar, en la medida de lo posible, los obst&aacute;culos arquitect&oacute;nicos, de
transporte y comunicaciones que existan, con la finalidad de facilitar el acceso y uso para las
personas con discapacidad, y
d) Medidas para asegurar que las personas encargadas de aplicar la presente Convenci&oacute;n y la
legislaci&oacute;n interna sobre esta materia, est&eacute;n capacitados para hacerlo.
Ley N&deg; 25.414 - Delegaci&oacute;n del ejercicio de atribuciones legislativas. Materias
determinadas de su &aacute;mbito de administraci&oacute;n. Emergencia p&uacute;blica. Alcances.
El art&iacute;culo 1&deg; de esta norma faculta al Poder Ejecutivo Nacional al ejercicio de las
determinadas atribuciones hasta el 1&ordm; de marzo del a&ntilde;o 2002, entre las que se encuentran:
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c) Crear tasas o recursos no tributarios con afectaci&oacute;n espec&iacute;fica para el desarrollo de
proyectos de infraestructura, los que ser&aacute;n definidos con criterio federal y distribuci&oacute;n
equitativa en todo el territorio nacional, respetando la rentabilidad econ&oacute;mico-social de las
obras y siempre que la percepci&oacute;n de las tasas o recursos no tributarios se efect&uacute;e con
posterioridad a la habilitaci&oacute;n de las obras, salvo que sea para reducir o eliminar peajes
existentes.
d) Establecer medidas tributarias especiales, tales como diferimientos, reintegros,
deducciones, reg&iacute;menes especiales de amortizaci&oacute;n y/o bonificaciones de impuestos en los
departamentos provinciales cuya crisis laboral, en general, derive de la privatizaci&oacute;n de
empresas p&uacute;blicas. El Poder Ejecutivo Nacional deber&aacute; establecer las caracter&iacute;sticas y
condiciones para ser considerados como tales.
Ley N&deg; 25.453 - Impuestos al Valor Agregado sobre los Combustibles L&iacute;quidos y el Gas
Natural-.
La presente norma se aplica a los Impuestos sobre los Combustibles L&iacute;quidos y el Gas
Natural. La misma suspende hasta el 31 de diciembre de 2001 la aplicaci&oacute;n de la reducci&oacute;n
dispuesta en el art&iacute;culo 2&deg; del Decreto N&deg; 802 de fecha 15 de junio de 2001.
Ley N&deg; 25.561 - Emergencia P&uacute;blica y Reforma del R&eacute;gimen Cambiario. Ley de
Convertibilidad N&deg; 23.928 - Su Modificaci&oacute;n -.
Declara la emergencia p&uacute;blica en materia social, econ&oacute;mica, administrativa, financiera y
cambiaria. R&eacute;gimen cambiario. Modificaciones a la ley de convertibilidad. Reestructuraci&oacute;n
de las obligaciones afectadas por el r&eacute;gimen de la presente ley. Obligaciones vinculadas al
sistema financiero. Obligaciones originadas en los contratos de la administraci&oacute;n regidos por
normas de derecho p&uacute;blico. Obligaciones originadas en los contratos entre particulares, no
vinculadas al sistema financiero. Canje de t&iacute;tulos. Protecci&oacute;n de usuarios y consumidores.
Disposiciones complementarias y transitorias.
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Ley N&deg; 25.634 - Sistema de Protecci&oacute;n Integral de las Personas con Discapacidad -.
La Ley N&deg; 25.634, incorpora a continuaci&oacute;n del tercer p&aacute;rrafo del inciso a) del art&iacute;culo 22,
Cap&iacute;tulo IV &quot;Accesibilidad al medio f&iacute;sico&quot;, de la Ley N&deg; 22.431, Sistema de Protecci&oacute;n
Integral de las Personas con Discapacidad, citada precedentemente, el siguiente texto:
A efectos de promover y garantizar el uso de estas unidades especialmente adaptadas por
parte de las personas con movilidad reducida, se establecer&aacute; un r&eacute;gimen de frecuencias diarias
m&iacute;nimas fijas.
Ley N&deg; 25.635 - Sistema de Protecci&oacute;n Integral de las Personas con Discapacidad -.
Esta norma modifica:
•
El art&iacute;culo 22, inciso a), segundo p&aacute;rrafo, de la Ley N&deg; 22.431, conforme redacci&oacute;n
dispuesta por la Ley N&deg; 24.314, que queda redactado de la siguiente manera:
“Las empresas de transporte colectivo terrestre sometidas al contralor de autoridad nacional
deber&aacute;n transportar gratuitamente a las personas con discapacidad en el trayecto que medie
entre el domicilio de las mismas y cualquier destino al que deban concurrir por razones
familiares, asistenciales, educacionales, laborales o de cualquier otra &iacute;ndole que tiendan a
favorecer su plena integraci&oacute;n social. La reglamentaci&oacute;n establecer&aacute; las comodidades que
deben otorgarse a las mismas, las caracter&iacute;sticas de los pases que deber&aacute;n exhibir y las
sanciones aplicables a los transportistas en caso de inobservancia de esta norma. La franquicia
ser&aacute; extensiva a un acompa&ntilde;ante en caso de necesidad documentada.”
El resto del inciso a) de la mencionada norma mantiene su actual redacci&oacute;n.
•
El art&iacute;culo 27 de la Ley N&deg; 22.431 conforme redacci&oacute;n dispuesta por la Ley N&deg; 24.314 en
su p&aacute;rrafo final, que queda redactado de la siguiente manera:
“Asimismo se invitar&aacute; a las provincias y a la Ciudad Aut&oacute;noma de Buenos Aires a adherir y/o
incorporar en sus respectivas normativas los contenidos de los art&iacute;culos 20, 21 y 22 de la
presente.”
Sustituye:
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• En los art&iacute;culos 3&deg; y 9&deg; de la Ley N&deg; 22.431 la expresi&oacute;n: &quot;Secretar&iacute;a de Estado de Salud
P&uacute;blica&quot; por &quot;Ministerio de Salud de la Naci&oacute;n&quot;.
•
En los art&iacute;culos 5&deg;, 6&deg; y 7&deg; de la Ley N&deg; 22.431 la expresi&oacute;n: &quot;Ministerio de Bienestar
Social de la Naci&oacute;n&quot; por &quot;Ministerio de Desarrollo Social y Medio Ambiente de la
Naci&oacute;n&quot;.
•
En el art&iacute;culo 13 la expresi&oacute;n: &quot;Ministerio de Cultura y Educaci&oacute;n&quot; por &quot;Ministerio de
Educaci&oacute;n de la Naci&oacute;n&quot;.
Y Suprime en los art&iacute;culos 6&deg;, 8&deg; y 11 de la Ley N&deg; 22.431 la expresi&oacute;n: &quot;Municipalidad de la
Ciudad de Buenos Aires&quot;.
Ley N&deg; 25.644 - Sistema de Protecci&oacute;n Integral de las Personas con Discapacidad -.
Esta Ley establece que las empresas de transporte colectivo terrestre de jurisdicci&oacute;n nacional
deber&aacute;n publicar, en forma f&aacute;cilmente legible y entendible, las frecuencias de las unidades
accesibles para personas con movilidad reducida y un n&uacute;mero telef&oacute;nico para recibir
consultas sobre dicha informaci&oacute;n.
Dicha publicaci&oacute;n se deber&aacute; exhibir en las unidades, terminales y principales paradas de los
itinerarios de las empresas de transporte colectivo terrestre.
En caso de incumplimiento, se aplicar&aacute; lo previsto en el Decreto N&deg; 1388/96 a trav&eacute;s de la
Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte.
Al respecto el Decreto N&deg; 1388/96 dispone en su art&iacute;culo 15 lo siguiente: “Cuando como
consecuencia de procedimientos iniciados de oficio o por denuncia, la Comisi&oacute;n Nacional de
Regulaci&oacute;n del Transporte del Ministerio de Econom&iacute;a y Obras y Servicios P&uacute;blicos
considerase que cualquier acto de un prestador del servicio es violatorio de la normativa
vigente, notificar&aacute; de ello a todas las partes interesadas y podr&aacute; convocar a una Audiencia
P&uacute;blica, estando facultada para, previo a resolver sobre la existencia de dicha violaci&oacute;n,
disponer seg&uacute;n el acto de que se trate, todas aquellas medidas de &iacute;ndole preventivo que fueren
necesarias.”
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•
Decretos Nacionales.
- Decreto N&deg; 498/83
- Decreto N&deg; 692/92
- Decreto N&deg; 958/92
- Decreto N&deg; 656/94
- Decreto N&deg; 253/95
- Decreto N&deg; 779/95
- Decreto N&deg; 808/95
- Decreto N&deg; 660/96
- Decreto N&deg; 714/96
- Decreto N&deg; 1388/96
- Decreto N&deg; 914/97
- Decreto N&deg; 467/98
- Decreto N&deg; 632/98
- Decreto N&deg; 1395/98
- Decreto N&deg; 141/01
- Decreto N&deg; 976/01
- Decreto N&deg; 802/01
- Decreto N&deg; 1216/01
- Decreto N&deg; 1377/01
- Decreto N&deg; 293/02
- Decreto N&deg; 475/02
- Decreto N&deg; 652/02
- Decreto N&deg; 1912/02
- Decreto N&deg; 2236/02
- Decreto N&deg; 2407/02
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Decreto N&deg; 498/83
El Decreto N&deg;498/83, reglamenta la Ley N&deg; 22.431 citada anteriormente y establece en su
art&iacute;culo 20 que las personas discapacitadas que deban concurrir a establecimientos
educacionales o de rehabilitaci&oacute;n, y que al efecto utilicen los servicios p&uacute;blicos de transporte
sometidos a jurisdicci&oacute;n nacional, podr&aacute;n solicitar ante las oficinas competentes del
Ministerio de Obras y Servicios P&uacute;blicos, un pase que los habilite para el uso gratuito de tales
servicios. El pase que estas autoridades extender&aacute;n se identificar&aacute; con la leyenda
“Discapacitado – Ley N&deg; 22.431 – Art&iacute;culo 20”,y en el mismo deber&aacute; constar adem&aacute;s de otros
datos que fije la reglamentaci&oacute;n, las l&iacute;neas de autotransporte que el titular est&aacute; autorizado a
utilizar, el t&eacute;rmino de vigencia que ser&aacute; de 1 a&ntilde;o, renovable por per&iacute;odos iguales. Cuando la
persona discapacitada deba trasladarse ocasionalmente a establecimientos educacionales o de
rehabilitaci&oacute;n que se encuentren fuera de la localidad de su domicilio, en servicios p&uacute;blicos de
autotransporte de larga distancia, podr&aacute; solicitar ante la autoridad competente del Ministerio
de Obras y Servicios P&uacute;blicos una orden oficial de pasaje gratuito, presentado la
documentaci&oacute;n que establezca dicha autoridad, e indicando en todo caso las fechas en las
cuales estima concretar&aacute; los viajes de ida y regreso, el t&eacute;rmino de validez ser&aacute; de 30 d&iacute;as
contados a partir de las fechas estimadas, para ida y regreso.
Los transportistas asumir&aacute;n las obligaciones legales y reglamentarias inherentes al contrato de
transporte, durante el viaje de los titulares de los pases, o desde la entrega del pasaje
correspondiente a una orden oficial.
Por v&iacute;a de Resoluci&oacute;n se establecer&aacute;n las facilidades que gozar&aacute;n las personas discapacitadas
en los distintos medios de transporte. En particular las empresas de transporte colectivo
terrestre sometidas al control de autoridad nacional deber&aacute;n reservar la cantidad de asientos
que en cada caso se determine, con una adecuada individualizaci&oacute;n, para su uso prioritario por
las personas discapacitadas, a&uacute;n cuando no exhiban o posean pase u orden oficial de pasaje.
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Decreto N&deg; 692/1992
Esta norma aprueba el Reglamento Nacional de Tr&aacute;nsito y Transporte.
Decreto N&deg; 958/92
El presente Decreto se aplicar&aacute; al transporte por automotor de pasajeros por carretera que se
desarrolle en el &aacute;mbito de la jurisdicci&oacute;n nacional, que comprende el transporte
interjurisdiccional:
a) Entre las Provincias y la Capital Federal;
b) Entre Provincias;
c) En los Puertos y aeropuertos nacionales, entre ellos, o entre cualquiera de ellos y la Capital
Federal o las Provincias.
Queda excluida de la aplicaci&oacute;n del presente el transporte de personas que se desarrolle
exclusivamente en la Regi&oacute;n Metropolitana de la Ciudad de Buenos Aires, de acuerdo con las
delimitaciones que establezca la autoridad de aplicaci&oacute;n del presente.
Crea el Registro Nacional del Transporte de Pasajeros por Automotor. En dicho registro
quedar&aacute;n incorporados:
1 - Los prestatarios que realizan transporte bajo el R&eacute;gimen de servicio p&uacute;blico y de tr&aacute;fico
libre, sea de car&aacute;cter interjurisdiccional o internacional.
2 - Los prestatarios del servicio ejecutivo y del transporte para el turismo con las
caracter&iacute;sticas de dichos servicios.
Respecto del dise&ntilde;o de los veh&iacute;culos que se afecten a los servicios de transporte por
automotor establece que deber&aacute; observar las disposiciones generales en materia de tr&aacute;nsito
que rijan en todo el &aacute;mbito de la Rep&uacute;blica, en lo relacionado con los pesos, dimensiones y
dispositivos de seguridad.
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La autoridad de aplicaci&oacute;n podr&aacute; fijar pautas m&aacute;s restrictivas en tanto &eacute;stas est&eacute;n dirigidas
exclusivamente a preservar la seguridad del transporte y del tr&aacute;nsito. Asimismo, podr&aacute;
establecer las restricciones que sean necesarias a la preservaci&oacute;n del medio ambiente.
Constituye servicio p&uacute;blico de transporte de pasajeros, todo aquel que tenga por objeto
satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad en igualdad
de condiciones para todos los usuarios, las necesidades de car&aacute;cter general en materia de
transporte.
La autoridad de aplicaci&oacute;n tomar&aacute; intervenci&oacute;n en la reglamentaci&oacute;n de los servicios p&uacute;blicos,
en el otorgamiento de permisos, en la determinaci&oacute;n de recorridos, frecuencias, horarios y
tarifas m&aacute;ximas, y en la fiscalizaci&oacute;n y control de los mismos.
Dispone que la explotaci&oacute;n del servicio p&uacute;blico de transporte automotor de pasajeros ser&aacute;
adjudicada a trav&eacute;s de un permiso previo, cuya vigencia tendr&aacute; un plazo de DIEZ (10) a&ntilde;os.
La adjudicaci&oacute;n de un permiso bajo el r&eacute;gimen de servicio p&uacute;blico, implicar&aacute; para el
permisionario la obligatoriedad de prestar los servicios en las condiciones establecidas por la
autoridad de aplicaci&oacute;n, y le permitir&aacute; asimismo acceder, en libertad de condiciones, a la
explotaci&oacute;n de cualquier servicio de tr&aacute;fico libre de jurisdicci&oacute;n federal, y establece como
obligaciones a cargo del permisionario las siguientes:
a) Dar cumplimiento a todas las obligaciones que se deriven del permiso, y en virtud de ello
prestar el servicio bajo las pautas de continuidad, regularidad, generalidad, uniformidad en
igualdad de condiciones y obligatoriedad.
b) Respetar el valor tarifario m&aacute;ximo establecido.
c) Contratar los seguros que amparen los riesgos vinculados con la prestaci&oacute;n del servicio,
con los usuarios y con terceros transportados y no transportados.
d) Presentar ante la autoridad de aplicaci&oacute;n la informaci&oacute;n estad&iacute;stica que se requiera.
La Secretar&iacute;a de Transporte del Ministerio de Econom&iacute;a y Obras y Servicios P&uacute;blicos ser&aacute; la
autoridad de aplicaci&oacute;n del presente Decreto.
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Crea la Comisi&oacute;n Nacional del Transporte Automotor de Pasajeros cuya estructura y estatutos
ser&aacute;n elevados al Poder Ejecutivo Nacional por la Secretar&iacute;a de Transporte del Ministerio de
Econom&iacute;a y Obras y Servicios P&uacute;blicos dentro de los NOVENTA (9O) d&iacute;as de la entrada en
vigencia de esta reglamentaci&oacute;n.
La Comisi&oacute;n Nacional del Transporte Automotor ser&aacute; responsable, una vez constituida, de:
a) Supervisar y fiscalizar el r&eacute;gimen instituido por el presente y sus normas complementarias.
b) Dictar los reglamentos y aprobar las normas t&eacute;cnicas de los servicios de transporte
automotor.
c) Asegurar la vigencia de la libre competencia y de la lealtad comercial.
d) Participar en la elaboraci&oacute;n de pol&iacute;ticas para el transporte automotor nacional e
internacional y colaborar en el dise&ntilde;o de pautas para el transporte multimodal.
e) Intervenir en la elaboraci&oacute;n de convenios bilaterales y multilaterales.
f) Fiscalizar las actividades de las empresas operadoras en todos los aspectos, tales como el
estado del equipamiento m&oacute;vil e instalaciones fijas, seguros en general, condiciones
psicof&iacute;sicas del personal de conducci&oacute;n, establecimiento de tarifas de los servicios p&uacute;blicos de
transporte de pasajeros y todo otro aspecto establecido en la normativa vigente.
g) Homologar equipos y materiales de uso espec&iacute;fico en el transporte automotor, de acuerdo a
la normativa vigente.
h) Administrar la Tasa Nacional de Fiscalizaci&oacute;n del Transporte, controlando su cobro.
i) Organizar y administrar el Registro Nacional del Transporte Automotor.
j) Organizar el Centro de Informaci&oacute;n y Reclamos de los Usuarios a fin de asegurar el respeto
de los derechos del consumidor.
Decreto N&deg; 656/94
Este Decreto establece el marco normativo para el otorgamiento de permisos de explotaci&oacute;n
en el autotransporte p&uacute;blico de pasajeros, crea el Registro Nacional del Transporte de
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Pasajeros por Automotor de Car&aacute;cter Urbano y Suburbano, regula lo atinente a operadores de
servicios, material rodante, modalidades de servicios y servicios de oferta libre.
En el art&iacute;culo 1&deg; establece como &aacute;mbito de aplicaci&oacute;n toda prestaci&oacute;n de servicios de
transporte por automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano y suburbano que se desarrolle en el
&aacute;mbito de la jurisdicci&oacute;n nacional.
A los fines de este Decreto se consideran:
•
Servicios de transporte por automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano y suburbano de
jurisdicci&oacute;n nacional todos aquellos que se realicen en la Capital Federal o entre &eacute;sta y
los partidos que conforman la Regi&oacute;n Metropolitana de Buenos Aires, as&iacute; como los
interprovinciales de car&aacute;cter urbano y suburbano en el resto del pa&iacute;s.
•
Regi&oacute;n Metropolitana de Buenos Aires es el &aacute;rea comprendida por la Capital Federal y
los siguientes partidos de la Provincia de Buenos Aires: Tigre, San Fernando, San Isidro,
Vicente L&oacute;pez, General San Mart&iacute;n, General Sarmiento, La Matanza, Mor&oacute;n, Merlo, 3 de
Febrero, Esteban Echeverr&iacute;a, Lomas de Zamora, Lan&uacute;s, Avellaneda, Almirante Brown,
Quilmes, Florencio Varela, Berazaregui, Z&aacute;rate, Campana, Escobar, Pilar, General
Rodriguez, La Plata, Marcos Paz, Brandsen, San Vicente, Berisso, Ensenada, Moreno,
Ca&ntilde;uelas, Luj&aacute;n, General Las Heras, Mercedes, Lobos, Exaltaci&oacute;n de la Cruz y aquellos
que en el futuro deban ser incluidos como consecuencia del desarrollo urbano de la
regi&oacute;n.
La Autoridad de Aplicaci&oacute;n del Decreto es el Ministerio de Econom&iacute;a y Obras y Servicios
P&uacute;blicos, qui&eacute;n podr&aacute; delegar las facultades emergentes del mismo a la Secretar&iacute;a de
Transporte, sin perjuicio de las funciones que le correspondan a la Comisi&oacute;n Nacional de
Regulaci&oacute;n del Transporte u otros organismos de coordinaci&oacute;n interjurisdiccional de los que
la Naci&oacute;n sea integrante.
En su art&iacute;culo 6&deg; realiza una clasificaci&oacute;n de los servicios de transporte automotor en:
-Servicios P&uacute;blicos.
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-Servicios de Oferta Libre.
Constituyen servicios p&uacute;blicos de transporte de pasajeros urbano o suburbano, todos aquellos
que tengan por objeto satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y
uniformidad, en igualdad de condiciones para todos los usuarios, las necesidades comunitarias
de car&aacute;cter general en materia de transporte. La Autoridad de Aplicaci&oacute;n dictar&aacute; la normativa
para la implementaci&oacute;n y ejecuci&oacute;n de los servicios, especialmente en los aspectos vinculados
con el otorgamiento de los permisos de explotaci&oacute;n, la determinaci&oacute;n de los recorridos,
frecuencias, horarios, parque m&oacute;vil y su fiscalizaci&oacute;n y control.
Crea el Registro Nacional del Transporte de Pasajeros por Automotor de Car&aacute;cter Urbano y
Suburbano en el que estar&aacute;n inscriptos quienes realicen transporte bajo el presente r&eacute;gimen.
Los operadores de servicios comprendidos en la presente normativa deber&aacute;n cumplimentar
todos los requisitos que la Autoridad de Aplicaci&oacute;n establezca con relaci&oacute;n a las condiciones
de habilitaci&oacute;n t&eacute;cnica, caracter&iacute;sticas, equipamiento y seguridad de los veh&iacute;culos afectados a
la prestaci&oacute;n a su cargo.
Respecto de los servicios p&uacute;blicos establece en su art&iacute;culo 20, las pautas generales a las que
deber&aacute; adecuar su accionar la Autoridad de Aplicaci&oacute;n, que son las siguientes:
a)
Estructurar la red de transporte tendiendo a brindar servicios de calidad homog&eacute;nea.
b)
Atender a las necesidades de transporte originadas por el fomento y desarrollo de
nuevos n&uacute;cleos poblacionales y de zonas con demandas insatisfechas, producto de la
expansi&oacute;n urbana.
c)
Dar prioridad al transporte p&uacute;blico fomentando el reemplazo del uso del autom&oacute;vil
particular por los servicios colectivos, tendiendo a morigerar los factores de perturbaci&oacute;n que
puedan ocasionar disminuci&oacute;n en la velocidad comercial y deficiencias en el rendimiento de
los mismos.
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d)
Asegurar un adecuado nivel de competencia compatible con el grado de regulaci&oacute;n
adoptado para el sistema.
e)
Propender a la diversificaci&oacute;n cualitativa de la oferta alentando la incorporaci&oacute;n de
nuevas modalidades de prestaci&oacute;n.
f)
Flexibilizar las condiciones de operaci&oacute;n sobre la base de las modalidades enunciadas
en el presente Decreto, dando mayores posibilidades a los permisionarios de los servicios
p&uacute;blicos para ampliar la gama de prestaciones ofertadas.
g)
Prever la protecci&oacute;n del medio ambiente limitando el impacto negativo que sobre el
mismo produce el funcionamiento de los veh&iacute;culos automotores.
h)
Tender a la disminuci&oacute;n de los niveles de siniestralidad a trav&eacute;s del mejoramiento del
desempe&ntilde;o del transporte p&uacute;blico por automotor tanto en lo atinente a las tareas de
conducci&oacute;n, como al parque m&oacute;vil afectado a los servicios y a las condiciones de circulaci&oacute;n
de los veh&iacute;culos.
i)
Favorecer la progresiva integraci&oacute;n de las personas con discapacidad facilitando su
acceso a los veh&iacute;culos de transporte p&uacute;blico.
Para asegurar tales cometidos la Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; establecer nuevos recorridos,
modificar los existentes e implementar toda otra medida que propenda a la consecuci&oacute;n de los
objetivos precedentemente expuestos. Asimismo posibilitar&aacute; la transformaci&oacute;n de las actuales
empresas operadoras, orientando el proceso de integraci&oacute;n de las mismas mediante acuerdos
de gerenciamiento, colaboraci&oacute;n empresaria, fusiones societarias u otras formas de
reorganizaci&oacute;n empresaria.
Decreto N&deg; 253/95
Aprueba el R&eacute;gimen de penalidades por infracciones a las disposiciones legales y
reglamentarias en materia de transporte por automotor de jurisdicci&oacute;n nacional.
En su art&iacute;culo 1&deg; establece que las infracciones a las disposiciones legales y reglamentarias
en que incurran los prestatarios de servicios de transporte por automotor sometidos a la
jurisdicci&oacute;n nacional, se sancionar&aacute;n conforme se determina en la Ley N&deg; 21.844 y en el
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presente R&eacute;gimen. Los transportistas no podr&aacute;n declinar en su personal la responsabilidad por
las infracciones en que el mismo incurra.
Dispone que se sancionar&aacute; con apercibimiento, multa, suspensi&oacute;n o caducidad de los
permisos, autorizaciones, habilitaciones o inscripci&oacute;n en el Registro Nacional, con las
accesorias de inhabilitaci&oacute;n definitiva o temporal del personal de conducci&oacute;n cuando as&iacute;
correspondiere de acuerdo a lo prescripto por el Decreto N&deg; 692/92 (texto ordenado por el
Decreto N&deg; 2254/92):
a) Las infracciones al r&eacute;gimen de los permisos, autorizaciones, habilitaciones o inscripci&oacute;n en
el Registro Nacional.
b) Las infracciones a las modalidades de explotaci&oacute;n de los servicios.
c) Las infracciones a las disposiciones vigentes en materia de veh&iacute;culos, equipamiento,
personal de conducci&oacute;n e instalaciones fijas.
En su art&iacute;culo 7&deg; establece un r&eacute;gimen de presentaci&oacute;n voluntaria de aquellos operadores que
hayan sido multados por infracci&oacute;n a la normativa y que en caso de reincidencia se duplicar&aacute;
el valor de la multa original.
Decreto N&deg; 779/95
Esta norma reglamenta la Ley de Tr&aacute;nsito y Seguridad Vial N&deg; 24.449 y establece en
referencia a la antig&uuml;edad m&aacute;xima de los veh&iacute;culos de transporte automotor de pasajeros lo
siguiente:
“Los propietarios de veh&iacute;culos para transporte de pasajeros, deber&aacute;n prescindir de la
utilizaci&oacute;n de modelos cuya antig&uuml;edad supere la consignada en el Art&iacute;culo 53 inciso b) de la
Ley N&deg; 24.449, de acuerdo al cronograma que se establece a continuaci&oacute;n:
1. Modelos 1980, 1981 y anteriores, a partir del 1&deg; de enero de 1996.
2. Modelo 1982 y 1983, a partir del 1&deg; de julio de 1996.
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3. Modelo 1984, 1985 y 1986, a partir del 1&deg; de enero de 1997.
La Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; autorizar que los modelos indicados en el p&aacute;rrafo
precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de SEIS (6) meses a contar
desde las fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo
establezca la mencionada autoridad, la adquisici&oacute;n de las unidades destinadas a reponer los
veh&iacute;culos que cumplen la edad m&aacute;xima legal.
La inspecci&oacute;n t&eacute;cnica vehicular aprobada con anterioridad a las fechas establecidas en el
cronograma precedente, as&iacute; como las cumplimentadas durante el lapso previsto en el &uacute;ltimo
p&aacute;rrafo del punto b. 1), habilitar&aacute;n la continuidad de las unidades en servicio hasta el
vencimiento de la vigencia de las revisiones efectuadas.
Las unidades susceptibles de ser remolcadas podr&aacute;n continuar en servicio una vez vencidos
los plazos legales establecidos, cumpliendo con la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria (RTO) con
una frecuencia de SEIS (6) meses. Adem&aacute;s de los requisitos de seguridad exigibles en el
Art&iacute;culo 53 del Anexo I del Decreto N&deg; 779, modificado por el Art&iacute;culo 1&deg; del Decreto N&deg;
714, reglamentario de la Ley de Tr&aacute;nsito N&deg; 24.449. La SECRETARIA DE TRANSPORTE
del MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS podr&aacute; establecer
las condiciones m&iacute;nimas exigibles del estado estructural de las referidas unidades, protocolo
t&eacute;cnico, periodicidad, evaluaci&oacute;n de aptitud, y otros aspectos relativos al r&eacute;gimen de control y
de exigencias t&eacute;cnicas.
A los efectos de poner en vigencia la disposici&oacute;n del primer p&aacute;rrafo del inciso b) del Art&iacute;culo
53 de la Ley N&deg; 24.449, se faculta a la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO
DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para establecer las condiciones a las
que deber&aacute;n sujetarse, para poder continuar en servicio, las unidades de transporte de
jurisdicci&oacute;n nacional indicadas que hayan superado la antig&uuml;edad prevista en el mencionado
art&iacute;culo.
En cualquiera de los casos mencionados en el p&aacute;rrafo anterior, ning&uacute;n veh&iacute;culo de las
categor&iacute;as mencionadas, podr&aacute; continuar circulando una vez cumplido los TRES (3) a&ntilde;os de
vencido el plazo que les fija su respectivo cronograma.
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Decreto N&deg; 808/95
El Decreto N&deg;808/95, modifica el Decreto N&deg; 958/92, que establece el ordenamiento
reglamentario vigente en materia de transporte por automotor interurbano de pasajeros de
jurisdicci&oacute;n nacional.
En el mismo se establece la normativa que rige en materia de:
•
Radicaci&oacute;n de los veh&iacute;culos que integren el parque m&oacute;vil de la Rep&uacute;blica Argentina.
•
Otorgamiento de los permisos de explotaci&oacute;n de servicios p&uacute;blicos por parte de la
Autoridad de Aplicaci&oacute;n.
•
Adecuaci&oacute;n y cesi&oacute;n del permiso que deben poseer las empresas de servicio p&uacute;blico de
transporte para poder desarrollar su trabajo.
•
Clasificaci&oacute;n de los servicios de transporte por automotor para el turismo.
•
- Patrimonio m&iacute;nimo con el que deben contar las empresas, garant&iacute;as, transformaciones y
fusiones.
Decreto N&deg; 660/96
Modificaci&oacute;n de la actual estructura de la Administraci&oacute;n Nacional. Reforma del Estado.
Estructura de primeros niveles de la Administraci&oacute;n P&uacute;blica Nacional objetivos. Relaciones
de dependencia de los organismos descentralizados, sociedades y bancos. Anexos al
mencionado Decreto.
Decreto N&deg; 714/96
Este Decreto modifica el Decreto N&deg; 779/95, reglamentario de la Ley N&deg; 24.449, sustituyendo
el art&iacute;culo 53 del Anexo I del referido Decreto que, respecto del transporte de pasajeros,
quedar&aacute; redactado de la siguiente manera:
“Art&iacute;culo 53 – EXIGENCIAS COMUNES
62
a)
Los veh&iacute;culos deben circular en condiciones adecuadas de prestaci&oacute;n cumpliendo con
los requisitos de seguridad establecidos en el T&iacute;tulo V de la Ley de Tr&aacute;nsito y de esta
Reglamentaci&oacute;n.
b)
Antig&uuml;edades m&aacute;ximas.
b.1) Los propietarios de veh&iacute;culos para transporte de pasajeros, deber&aacute; prescindir de la
utilizaci&oacute;n de las unidades cuyos modelos reflejen una antig&uuml;edad que supere la consignada
en el Art&iacute;culo 53 Inciso b) de la Ley 24.449, de acuerdo al cronograma que se establece a
continuaci&oacute;n:
1. Modelos 1980, 1981 y anteriores a partir del 1&deg; de enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983, a partir del 1 de julio de 1996.
3. Modelos 1984, 1985 y 1986, a partir del 1&deg; de enero de 1997.
La Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; autorizar que los modelos indicados en el p&aacute;rrafo
precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de 6 meses a contar desde las
fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo establezca la
mencionada autoridad, la adquisici&oacute;n de las unidades destinadas a reponer los veh&iacute;culos que
cumplen la edad m&aacute;xima legal.
b.4) La inspecci&oacute;n vehicular aprobada con anterioridad a las fechas establecidas en los
cronogramas precedentes, as&iacute; como las cumplimentadas durante el lapso previsto en el &uacute;ltimo
p&aacute;rrafo del punto b.1), habilitar&aacute;n la continuidad de las unidades en servicio hasta el
vencimiento de la vigencia de las revisiones efectuadas…”
Decreto N&deg; 1388/96
Este Decreto fusiona en el &aacute;mbito de la Secretar&iacute;a de Transporte del Ministerio de Econom&iacute;a
y Obras y Servicios P&uacute;blicos, a la Comisi&oacute;n Nacional de Transporte Automotor y a la
Comisi&oacute;n Nacional de Transporte Ferroviario en la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del
Transporte, la cual actuar&aacute; como ente descentralizado con las competencias, facultades,
derechos y obligaciones de las Comisiones precitadas y aprueba su estatuto.
63
Decreto N&deg; 914/97
El Decreto N&deg; 914/97 reglamenta los art&iacute;culos 20, 21 y 22 de la Ley N&deg; 22.431, modificados
por su similar N&deg; 24.314.
Establece en su art&iacute;culo 3&deg; que resultar&aacute;n responsables del cumplimiento de la presente
normativa –dentro de la &oacute;rbita de sus respectivas competencias - las personas y/o entidades
encargadas del control e inspecci&oacute;n t&eacute;cnico-administrativo, as&iacute; como toda persona f&iacute;sica o
jur&iacute;dica que intervenga en cualquiera de las actuaciones y/o etapas contempladas en la ley de
la materia y su reglamentaci&oacute;n y dem&aacute;s normas vigentes.
Crea en su art. 4&deg; el Comit&eacute; de Asesoramiento y Contralor del cumplimiento de los art&iacute;culos
20, 21 y 22 de la Ley N&deg; 22.431 modificados por la Ley N&deg; 24.314 y la presente
Reglamentaci&oacute;n, el cual est&aacute; integrado por un miembro titular y uno alterno, los que deber&aacute;n
tener jerarqu&iacute;a no inferior a Director o equivalente, en representaci&oacute;n de cada uno de los
siguientes organismos: Comisi&oacute;n Nacional Asesora para la Integraci&oacute;n de Personas
Discapacitadas, Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte y Centro de Investigaci&oacute;n
de Barreras Arquitect&oacute;nicas, Urban&iacute;sticas y en el Transporte (CIBAUT), de la Facultad de
Arquitectura, Dise&ntilde;o y Urbanismo de la Universidad Nacional de Buenos Aires. El
desempe&ntilde;o de los miembros del citado Comit&eacute; tendr&aacute; car&aacute;cter “ad honorem”.
El art&iacute;culo 22 trata espec&iacute;ficamente sobre el transporte automotor p&uacute;blico colectivo de
pasajeros y establece:
1)- Respecto de los veh&iacute;culos urbanos y suburbanos de corta y media distancia:
Las empresas de transporte deber&aacute;n incorporar a partir de los seis meses de la entrada en
vigencia de la presente Reglamentaci&oacute;n y durante el transcurso del a&ntilde;o 1997, por lo menos
una unidad de pasajeros con adaptaciones para el ingreso y egreso en forma aut&oacute;noma y
segura y la ubicaci&oacute;n en su interior de personas con movilidad y comunicaci&oacute;n reducidas especialmente usuarios de sillas de ruedas y semiambulatorios severos. Progresivamente y por
renovaci&oacute;n del parque automotor deber&aacute;n incorporar unidades hasta llegar a la renovaci&oacute;n
total de la flota en esas condiciones. (Ver cuadro siguiente).
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Plazos
En el transcurso de 1997
A&ntilde;o 1998
A&ntilde;o 1999
A&ntilde;o 2000
A&ntilde;o 2001
A&ntilde;o 2002
Veh&iacute;culos a incorporar en cada l&iacute;nea por renovaci&oacute;n del
parque automotor
Un veh&iacute;culo adaptado por l&iacute;nea
20 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
40 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
60 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
80 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
100 % del total de veh&iacute;culos de cada l&iacute;nea
Las caracter&iacute;sticas pueden ser las de un veh&iacute;culo de &quot;piso bajo&quot; de hasta 0,40 m de altura
entre la calzada y su interior, un &quot;arrodillamiento&quot; no inferior de 0,05 m y con los
complementos necesarios que permitan el ingreso y egreso de un usuario de silla de ruedas, o
con aquellas caracter&iacute;sticas que satisfagan el cumplimiento de las condiciones arriba
expresadas.
Contar&aacute;n por lo menos, con una puerta de 0.90 m ancho libre m&iacute;nimo para el paso de una silla
de ruedas.
En el interior se proveer&aacute; por lo menos, de dos espacios destinados a sillas de ruedas,
ubicados en el sentido de la marcha del veh&iacute;culo, con los sistemas de sujeci&oacute;n
correspondientes para la silla de ruedas, pudi&eacute;ndose ubicar en los dos lugares, seg&uacute;n las
necesidades, dos asientos comunes rebatibles.
Se dispondr&aacute; tambi&eacute;n una zona de ubicaci&oacute;n para los apoyos isqui&aacute;ticos;
•
La barra inferior del apoyo estar&aacute; colocada a 0,75 m desde el nivel del piso;
•
La barra superior de 1,00 m desde el nivel del piso y desplazada horizontalmente 0,15 m
de la vertical de la barra inferior y;
•
Se considerar&aacute; un modulo de 0,45 m de ancho por persona.
Los accesos tendr&aacute;n pasamanos a doble altura. El interior contar&aacute; adem&aacute;s:
•
Con pasamanos verticales y horizontales;
65
•
Dos asientos de uso prioritario por parte de personas con movilidad y comunicaci&oacute;n
reducidas, debidamente se&ntilde;alizados, seg&uacute;n la Norma IRAM 3.722, con un plano de
asiento a 0,50 m del nivel del piso;
•
Espacio para guardar bolsos o cochecitos de beb&eacute;s, que no interfieran la circulaci&oacute;n.
La identificaci&oacute;n de la l&iacute;nea deber&aacute; tener una &oacute;ptima visualizaci&oacute;n, los n&uacute;meros y ramales
deber&aacute;n estar en el frente de la unidad y anexarse en los laterales, cercanos a las puertas. Las
leyendas tendr&aacute;n que hacerse en colores contrastantes sobre fondos opacos.
Las unidades ser&aacute;n identificadas con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso&quot; seg&uacute;n el
pictograma establecido en la Norma IRAM 3722 en su frente y en los laterales.
Las m&aacute;quinas expendedoras de boletos deben ser posibles de accionar por todos los pasajeros,
con una altura m&aacute;xima de 1.30 m desde el nivel del piso a la boca de pago, con una altura
m&iacute;nima de 0.80 m desde el nivel del piso a las bocas de extracci&oacute;n del boleto y/o vuelto y
contar con un barra o asidero vertical a ambos lados.
Se prohibe la colocaci&oacute;n y utilizaci&oacute;n de sistemas de molinetes u otros sistemas que dificulten
o impidan la movilidad y circulaci&oacute;n de los pasaderos. La circulaci&oacute;n deber&aacute; tener un ancho
m&iacute;nimo de 0,70 m, salvo que sea utilizada por personas en silla de ruedas, en cuyo caso el
ancho m&iacute;nimo ser&aacute; de 0,80 m hasta el lugar reservado para alojar las sillas.
El piso del coche se revestir&aacute; con material antideslizante, no presentara desniveles ni
obst&aacute;culos en toda su extensi&oacute;n, y llevar&aacute; una franja de se&ntilde;alizaci&oacute;n de 0,15 m de ancho en
los bordes de entrada y salida del veh&iacute;culo.
La altura recomendada para los pulsadores de llamada es de 1,35 m como m&aacute;ximo y de 1,25
m como m&iacute;nimo, medidos desde el nivel del piso, ubicados en los dos b&aacute;rrales de puertas de
salidas y por lo menos en un barral en el medio de la zona delantera y otro barral en el medio
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de la zona trasera. En todos los sitios destinados a ubicar sillas de ruedas y asientos reservados
para personas con movilidad y comunicaci&oacute;n reducidas, los pulsadores deber&aacute;n estar situados
a una altura de 1,OO m +-O,1Om.
Todos los pulsadores deber&aacute;n contar con una se&ntilde;al luminosa que indique la efectivizaci&oacute;n de
la llamada y el pulsador dispuesto en las zonas de emplazamiento de las sillas de ruedas,
deber&aacute; producir una se&ntilde;al visual intermitente en el puesto de mando del conductor. Esta se&ntilde;al
se identificar&aacute; con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso&quot;, seg&uacute;n el pictograma aprobado por la
Norma IRAM 3722.
Se deber&aacute;n incorporar sistemas de informaci&oacute;n referidos a recorridos, paradas pr&oacute;ximas,
paradas en las que se encuentra estacionado. Las mismas deber&aacute;n ser posibles de
recepcionarse por parte de personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
Toda otra indicaci&oacute;n del conductor, tambi&eacute;n deber&aacute; ser posible de recepcionarse por parte de
personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
2)- Respecto de los veh&iacute;culos de larga distancia:
La cantidad de veh&iacute;culos especiales y los plazos para su progresiva incorporaci&oacute;n, estar&aacute;n en
funci&oacute;n de las frecuencias actualizadas de los distintos destinos de cada empresa, a propuesta
de los organismos responsables del control de los servicios.
En veh&iacute;culos de larga distancia se optar&aacute; por la incorporaci&oacute;n de un elevador para sillas de
ruedas o sistemas dise&ntilde;ados a tal fin, que cumplan con el prop&oacute;sito de posibilitar el acceso
aut&oacute;nomo de personas en sillas de ruedas y se dispondr&aacute; el espacio necesario en su interior
para la ubicaci&oacute;n de por lo menos una silla de ruedas en el sentido de direcci&oacute;n de marcha del
veh&iacute;culo, equipado con los sistemas de sujeci&oacute;n correspondientes a la silla de ruedas y al
usuario.
67
Decreto N&deg; 467/98
Este Decreto modifica el texto del art&iacute;culo 22, apartado A.1 de la reglamentaci&oacute;n de la Ley N&deg;
22.431, modificada por su similar Ley N&deg; 24.314, aprobada por el art&iacute;culo 1&deg; del Decreto N&deg;
914/97.
En consecuencia el art&iacute;culo referido quedar&aacute; redactado de la siguiente manera:
&quot;ARTICULO 22.A. TRANSPORTE AUTOMOTOR PUBLICO COLECTIVO DE PASAJEROS:
A.1.1. Veh&iacute;culos urbanos y suburbanos de corta y media distancia.
Las empresas de transporte deber&aacute;n incorporar en forma progresiva, por renovaci&oacute;n de su
parque automotor y de acuerdo al cronograma que se fija en este art&iacute;culo, unidades de
pasajeros con adaptaciones para el ingreso y egreso en forma aut&oacute;noma y segura y con
espacio suficiente que permita la ubicaci&oacute;n en su interior de personas con movilidad y
comunicaci&oacute;n reducidas -especialmente usuarios de sillas de ruedas y semiambulatorios
severos-, hasta llegar a la renovaci&oacute;n total de la flota en esas condiciones. (Ver cuadro
siguiente).
Plazos
En el transcurso de 1997
A&ntilde;o 1998
A&ntilde;o 1999
Ano 2000
Ano 2001
A&ntilde;o 2002, en adelante
&quot;Veh&iacute;culos a incorporar en cada l&iacute;nea por
renovaci&oacute;n del parque automotor&quot;
&quot;Un veh&iacute;culo adaptado por l&iacute;nea&quot;
&quot;VEINTE POR CIENTO (20 %) del total de la
renovaci&oacute;n de la l&iacute;nea&quot;
&quot;CUARENTA POR CIENTO (40 %) del total de la
renovaci&oacute;n de la l&iacute;nea&quot;
&quot;SESENTA POR CIENTO (60 %) del total de la
renovaci&oacute;n de la l&iacute;nea&quot;
&quot;OCHENTA POR CIENTO (80 %) del total de la
renovaci&oacute;n de la l&iacute;nea&quot;.
&quot;CIEN POR CIENTO (100 %) del total de la
renovaci&oacute;n de la l&iacute;nea&quot;.
La mitad del porcentaje previsto para los a&ntilde;os 1998, 1999 y 2000, fijado en el cronograma
precedente, deber&aacute; ser cubierto por veh&iacute;culos de las caracter&iacute;sticas del &quot;piso bajo&quot; de hasta
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CERO COMA CUARENTA METROS (0,40 m.) de altura entre la calzada y su interior. La
mitad restante del porcentaje previsto para los mismos a&ntilde;os, deber&aacute; ser cubierto por veh&iacute;culos
de las caracter&iacute;sticas del &quot;piso bajo&quot; o &quot;semi bajo&quot;, en forma optativa.
En todos los casos los veh&iacute;culos deber&aacute;n contar con las siguientes caracter&iacute;sticas:
a) Un &quot;arrodillamiento&quot; no inferior de CERO COMA CERO CINCO (0,05) metros y los
complementos necesarios que permitan el ingreso y egreso de un usuario de silla de ruedas, o
con las caracter&iacute;sticas que satisfagan el cumplimiento de las condiciones arriba expresadas.
b) Una puerta de CERO COMA NOVENTA (0,90) metros de ancho libre m&iacute;nimo para el
paso de una silla de ruedas.
c) En el interior se proveer&aacute; por lo menos, de DOS (2) espacios destinados a sillas de ruedas,
ubicados en el sentido de la marcha del veh&iacute;culo, con los sistemas de sujeci&oacute;n
correspondientes para la silla de ruedas pudi&eacute;ndose ubicar en los DOS (2) lugares, seg&uacute;n las
necesidades DOS (2) asientos comunes rebatibles.
d) Se dispondr&aacute; tambi&eacute;n una zona de ubicaci&oacute;n para los apoyos isqui&aacute;ticos:
- la barra inferior de dicho apoyo estar&aacute; colocada a CERO COMA SETENTA Y CINCO
(0,75) metros desde el nivel del piso.
- la barra superior de UN (1,00) metro desde el nivel del piso y desplazada horizontalmente
CERO COMA QUINCE (0,15) metros de la vertical de la barra inferior y,
- se considerar&aacute; un m&oacute;dulo de CERO COMA CUARENTA Y CINCO (0,45) metros de ancho
por persona.
e) Los accesos tendr&aacute;n pasamanos a doble altura. El interior contar&aacute; adem&aacute;s:
- con pasamanos verticales y horizontales:
- DOS (2) asientos de uso prioritario por parte de personas con movilidad y comunicaci&oacute;n
reducidas, debidamente se&ntilde;alizados, seg&uacute;n la Norma IRAM 3722, con un plano de asiento a
CERO COMA CINCUENTA (0,50) metros del nivel del piso.
- espacio para guardar bolsos o cochecitos de beb&eacute;s, que no interfieran la circulaci&oacute;n.
f) La identificaci&oacute;n de la l&iacute;nea deber&aacute; tener una &oacute;ptima visualizaci&oacute;n, los n&uacute;meros y ramales
deber&aacute;n estar en el frente de la unidad y anexarse en los laterales, cercanos a las puertas. Las
leyendas tendr&aacute;n que hacerse en colores contrastantes sobre fondos opacos.
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g) Las unidades ser&aacute;n identificadas con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso”, seg&uacute;n el
pictograma establecido en la Norma IRAM 3722 en su frente y en los laterales.
h) Las m&aacute;quinas expendedoras de boletos deben ser posibles de accionar por todos los
pasajeros, con una altura m&aacute;xima de UNO COMA TREINTA (1,30) metros desde el nivel del
piso a la boca de pago y contar&aacute;n con un barral o asidero vertical a ambos lados.
i) No podr&aacute;n utilizarse ni colocarse sistemas de molinetes u otros sistemas que dificulten o
impidan la movilidad y circulaci&oacute;n de los pasajeros. La circulaci&oacute;n deber&aacute; tener un ancho
m&iacute;nimo de CERO COMA SETENTA (0,70) metros, salvo que sea utilizada por personas en
silla de ruedas, en cuyo caso el ancho m&iacute;nimo ser&aacute; de CERO COMA OCHENTA (0,80)
metros hasta el lugar reservado para alojar las sillas.
j) El piso del coche se revestir&aacute; con material antideslizante y poseer&aacute; un &aacute;rea de pasillo de
tr&aacute;nsito sin desniveles que deber&aacute; cubrir no menos del CUARENTA POR CIENTO (40 %)
del &aacute;rea total de circulaci&oacute;n del veh&iacute;culo, donde se ubicar&aacute;n la puerta de ascenso y una para el
descenso de pasajeros y llevar&aacute; una franja de se&ntilde;alizaci&oacute;n de CERO COMA QUINCE (0,15)
metros de ancho en los bordes de entrada y salida del veh&iacute;culo.
k) La altura recomendada para los pulsadores de llamada es de UNO COMA TREINTA Y
CINCO (1,35) metros como m&aacute;ximo y de UNO COMA VEINTICINCO (1,25) metros como
m&iacute;nimo, medidos desde el nivel del piso, ubicados en los DOS (2) barrales de puertas de
salidas y por lo menos en un barral en el medio de la zona delantera y otro barral en el medio
de la zona trasera. En todos los sitios destinados a ubicar sillas de ruedas y asientos reservados
para personas con movilidad y comunicaci&oacute;n reducidas, los pulsadores deber&aacute;n estar situados
a una altura de UN (1,00) metro +/- CERO COMA DIEZ (0,10) metros.
Todos los pulsadores deber&aacute;n contar con una se&ntilde;al luminosa que indique la efectivizaci&oacute;n de
la llamada y el pulsador dispuesto en las zonas de emplazamiento de las sillas de rueda,
deber&aacute; producir una se&ntilde;al visual intermitente en el puesto de mando del conductor. Esta se&ntilde;al
se identificar&aacute; con el &quot;S&iacute;mbolo Internacional de Acceso&quot;, seg&uacute;n el pictograma aprobado por la
Norma IRAM 3722.
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l) Se deber&aacute;n incorporar sistemas de informaci&oacute;n referidos a recorridos, paradas pr&oacute;ximas, y
paradas en las que se encuentra estacionado el veh&iacute;culo. Las mismas deber&aacute;n ser posibles de
recepcionarse por parte de personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
ll) Toda otra indicaci&oacute;n del conductor, tambi&eacute;n deber&aacute; ser posible de recepcionarse por parte
de personas con disminuci&oacute;n visual o auditiva.
A.1.2. Las renovaciones de veh&iacute;culos que se efectuar&aacute;n a partir del 31 de diciembre del a&ntilde;o
2000 de acuerdo a los porcentajes establecidos en el cronograma que antecede, deber&aacute;n ser de
veh&iacute;culos con las caracter&iacute;sticas del &quot;piso bajo&quot; de hasta CERO COMA CUARENTA (0,40)
metros de altura entre la calzada y su interior, un &quot;arrodillamiento&quot; no inferior a los CERO
COMA CERO CINCO (0,05) metros y con los complementos necesarios que permitan el
ingreso y egreso en forma aut&oacute;noma y segura y la ubicaci&oacute;n en su interior de personas con
movilidad y comunicaci&oacute;n reducidas - especialmente usuarios de sillas de rueda y
semiambulatorios severos -, cumpliendo asimismo con las dem&aacute;s exigencias t&eacute;cnicas
mencionadas en los p&aacute;rrafos precedentes.
Decreto N&deg; 632/98
Este Decreto modifica el art&iacute;culo 53 del Decreto N&deg;779/95, que en relaci&oacute;n a los veh&iacute;culos de
transporte quedar&aacute; redactado de la siguiente manera:
“ARTICULO 53 – EXIGENCIAS COMUNESb) Antig&uuml;edades m&aacute;ximas
b.1) Los propietarios de los veh&iacute;culos para transporte de pasajeros, deber&aacute;n prescindir de la
utilizaci&oacute;n de modelos cuya antig&uuml;edad supere la consignada en el Art&iacute;culo 53 inciso b) de la
Ley N&deg; 24.449, de acuerdo al cronograma que se establece a continuaci&oacute;n:
1. Modelos 1980, 1981 y anteriores, a partir del 1&deg; de enero de 1996.
2. Modelos 1982 y 1983, a partir del 1&deg; de julio de 1996.
3. Modelos 1984, 1985 y 1986, a partir del 1&deg; de enero de 1997.
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La Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; autorizar que los modelos indicados en el p&aacute;rrafo
precedente puedan continuar prestando servicios por el lapso de 6 meses a contar desde las
fechas fijadas, siempre y cuando sus titulares hayan acreditado, conforme lo establezca la
mencionada autoridad, la adquisici&oacute;n de las unidades destinadas a reponer los veh&iacute;culos que
cumplen la edad m&aacute;xima legal.
b.4) La inspecci&oacute;n vehicular aprobada con anterioridad a las fechas establecidas en el
cronograma precedente, as&iacute; como las cumplimentadas durante el lapso previsto en el &uacute;ltimo
p&aacute;rrafo del punto b.1), habilitar&aacute;n la continuidad de las unidades en servicio hasta el
vencimiento de la vigencia de las revisiones efectuadas.
b.5) Las unidades susceptibles de ser remolcadas podr&aacute;n continuar en servicio una vez
vencidos los plazos legales establecidos, cumpliendo con la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria
(RTO) con una frecuencia de 6 meses. Adem&aacute;s de los requisitos de seguridad exigibles en el
Art&iacute;culo 53 del Anexo I del Decreto 779/95, modificado por el Art&iacute;culo 1&deg; del Decreto
714/96, reglamentario de la Ley de Tr&aacute;nsito N&deg;24.449, la Secretar&iacute;a de Transporte del
Ministerio de Econom&iacute;a y Obras y Servicios P&uacute;blicos podr&aacute; establecer las condiciones
m&iacute;nimas exigibles del estado estructural de las referidas unidades, protocolo t&eacute;cnico,
periodicidad, evaluaci&oacute;n de aptitud, y otros aspectos relativos al r&eacute;gimen de control y de
exigencias t&eacute;cnicas…”
Decreto N&deg; 1395/98
Este Decreto modifica el r&eacute;gimen de penalidades por infracciones a las disposiciones legales y
reglamentarias en materia de transporte por automotor de jurisdicci&oacute;n nacional y aprueba un
r&eacute;gimen de presentaci&oacute;n voluntaria para los operadores de servicios de transporte automotor
de pasajeros de jurisdicci&oacute;n nacional en relaci&oacute;n a las multas aplicadas impagas y a las
presuntas infracciones constatadas con anterioridad al 30 de junio de 1998.
72
El art&iacute;culo 5 sustituye el art&iacute;culo 74 del R&eacute;gimen de penalidades por infracciones a las
disposiciones legales y reglamentarias en materia de transporte por automotor de jurisdicci&oacute;n
nacional, aprobado por Decreto N&deg; 253/95 por el siguiente:
“ARTICULO 74.- Cuando se verifiquen actos u omisiones que configuren la comisi&oacute;n de una
infracci&oacute;n y sin perjuicio de las sanciones que correspondan luego de sustanciado el
procedimiento respectivo, la Autoridad de Aplicaci&oacute;n podr&aacute; disponer con car&aacute;cter preventivo:
a) La paralizaci&oacute;n de los servicios.
b) La desafectaci&oacute;n del servicio del personal de conducci&oacute;n, veh&iacute;culos e instalaciones fijas.
c) La retenci&oacute;n o secuestro del veh&iacute;culo involucrado en la infracci&oacute;n.”
En su art&iacute;culo 11 este Decreto establece que se deber&aacute; instruir a la Secretar&iacute;a de Transporte a
implementar en forma conjunta con los sectores empresariales del autotransporte de pasajeros
y de cargas un programa de renovaci&oacute;n del parque m&oacute;vil afectado a la prestaci&oacute;n de servicios
de transporte y el consiguiente desguace de las unidades de baja de los registros respectivos.
Respecto de la violaci&oacute;n del r&eacute;gimen de frecuencias en la prestaci&oacute;n de los servicios p&uacute;blicos
de autotransporte interurbano de pasajeros, ser&aacute; sancionada en cada caso, con multa de 3.000
a 20.000 boletos m&iacute;nimos por cada servicio en exceso, no iniciado o desatendido, sin perjuicio
de las dem&aacute;s consecuencias legales que dicha violaci&oacute;n acarrease al transportista, cuando la
prestaci&oacute;n de los servicios se interrumpiere por un lapso de 7 d&iacute;as consecutivos o 14 d&iacute;as
alternados en un a&ntilde;o calendario, se considerar&aacute; de pleno derecho que el servicio ha sido
abandonado por el operador; en tal caso, adem&aacute;s de la sanci&oacute;n pecuniaria, se dispondr&aacute; la
caducidad de la totalidad de los servicios de tr&aacute;fico libre de que gozare el operador. Sin
perjuicio de lo mencionado, el abandono de los servicios o la verificaci&oacute;n de reiteraciones en
los servicios desatendidos, podr&aacute;n ser causales para resolver la caducidad del permiso de
servicio p&uacute;blico de autotransporte interurbano de pasajeros.
En cuanto a la violaci&oacute;n del r&eacute;gimen diario de frecuencias diurnas y nocturnas en los servicios
p&uacute;blicos, ser&aacute; sancionado en cada caso, con multa de 500 a 15.000 boletos m&iacute;nimos, cuando
la prestaci&oacute;n de los servicios se interrumpiere por un lapso de 5 d&iacute;as consecutivos o 10 d&iacute;as
alternados por a&ntilde;o calendario, se considerar&aacute; de pleno derecho que el servicio ha sido
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abandonado por el operador. El abandono de los servicios o la verificaci&oacute;n de reiteraci&oacute;n en
servicios desatendidos, podr&aacute;n ser causales para resolver la caducidad del permiso.
El art&iacute;culo 102 de dicha norma establece respecto del incumplimiento de los cronogramas
dispuestos por la Autoridad de Aplicaci&oacute;n respecto de distintos aspectos relacionados con las
caracter&iacute;sticas, equipamiento u otros elementos correspondientes a los veh&iacute;culos afectados a
servicios de transporte por automotor de jurisdicci&oacute;n nacional, ser&aacute; sancionado con multa de
5.000 a 15.000 boletos m&iacute;nimos. El incumplimiento de los cronogramas previstos en el
Decreto N&deg; 467/98, y sus reglamentaciones, ser&aacute; sancionado con multa de 30.000 boletos
m&iacute;nimos.
En ambos casos, y sin perjuicio de las sanciones pecuniarias, se podr&aacute; disponer la suspensi&oacute;n
o caducidad del permiso, autorizaci&oacute;n, habilitaci&oacute;n o inscripci&oacute;n que se hubiere otorgado.
Seg&uacute;n el art&iacute;culo 105 el transportista cuyos veh&iacute;culos adolecieran de deficiencias de &iacute;ndole
mec&aacute;nica, de carrocer&iacute;a o de instrumental ser&aacute; sancionado con multa de 2.000 a 10.000
boletos m&iacute;nimos. La carencia de elementos de seguridad o el inadecuado funcionamientos de
esos dispositivos, ser&aacute; sancionado con multa de 5.000 a 30.000 boletos m&iacute;nimos. Igual
sanci&oacute;n corresponder&aacute; en los casos en que las deficiencias de carrocer&iacute;a, mec&aacute;nicas o de
instrumental, pudiesen afectar la seguridad del servicio, de los usuarios o de terceros no
transportados.
El incumplimiento de la cuant&iacute;a del parque m&iacute;nimo exigido en el respectivo permiso de
explotaci&oacute;n de servicios p&uacute;blicos urbanos y suburbanos de pasajeros o del requerido para la
normal prestaci&oacute;n de servicios p&uacute;blicos de transporte interurbano, ser&aacute; sancionado con multa
de 3.000 a 20.000 boletos m&iacute;nimos por cada veh&iacute;culo faltante. La no adecuaci&oacute;n del n&uacute;mero
de unidades ante la intimaci&oacute;n de la Autoridad de Aplicaci&oacute;n, ser&aacute; causal para resolver la
caducidad del permiso, habilitaci&oacute;n, autorizaci&oacute;n o inscripci&oacute;n que se hubiere otorgado.
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Decreto N&deg; 141/01
Este Decreto modifica el Decreto N&deg; 1395/98, con la finalidad de extender el plazo de
presentaci&oacute;n voluntaria para los operadores de servicios de transporte automotor de pasajeros
de jurisdicci&oacute;n nacional en relaci&oacute;n con las multas aplicadas impagas y las presuntas
infracciones constatadas con anterioridad al 31 de julio de 2000. La presentaci&oacute;n voluntaria
exigir&aacute; el reconocimiento de la infracci&oacute;n de que se trata y generar&aacute; una quita de hasta el 70%
del monto de la multa correspondiente.
Decreto N&deg; 802/01
El Decreto N&deg; 802/01 si bien aumenta en un 25% ($0,15 por litro) el monto impuesto al gas
oil y el diesel oil establecido en la Ley N&deg;23.966, establece por otro lado que los sujetos que
presten actividad de transporte de pasajeros podr&aacute;n computar en un 100%.como pago a cuenta
del impuesto al valor agregado el monto del impuesto a los combustibles l&iacute;quidos contenido
en las compras de gas oil efectuadas en el respectivo per&iacute;odo
Reduce el peaje que deben pagar los corredores a las concesionarias de la Red Vial Nacional
en un 30% (categor&iacute;as 1 y 2) y 60% (categor&iacute;as 3 a 6) y crea en su art&iacute;culo 4&deg; la Tasa sobre el
Gasoil, cuyo valor ser&aacute; de $0,05 por litro, la que se destinar&aacute; al desarrollo de los proyectos de
infraestructura y/o a la eliminaci&oacute;n o reducci&oacute;n de los peajes existentes.
Decreto N&deg; 976/01
El Decreto N&deg; 976/01 ordena y establece toda la normativa que regula la Tasa sobre el Gasoil
y crea un fideicomiso administrado por el Ministerio de Vivienda e Infraestructura con los
fondos provenientes de dicha tasa, tasas viales y otros recursos, para atender el pago de la
compensaci&oacute;n a los concesionarios viales por la reducci&oacute;n en las tarifas de peajes que se hab&iacute;a
realizado mediante el Decreto N&deg; 802/01.
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Decreto N&deg; 1216/01
Este Decreto da por aprobados los convenios para mejorar la competitividad y la generaci&oacute;n
de empleo suscriptos entre el Gobierno Nacional, los Gobiernos Provinciales adheridos, el
Gobiernos de la Ciudad Aut&oacute;noma de Buenos Aires y los representantes empresariales y
sindicales de diversos sectores de la econom&iacute;a, celebrados en el marco de la Ley N&deg; 25.414.
El acceso total o parcial a los beneficios acordados en los Convenios aprobados por el
presente Decreto, por parte de cada empresa, estar&aacute; condicionado por la incidencia que para
ella tenga la actividad prevista en los mismos. A los efectos, los Organismos competentes del
Poder Ejecutivo Nacional, fijar&aacute;n los l&iacute;mites para el acceso a cada uno de los beneficiarios y
la proporci&oacute;n en que gozar&aacute;n de cada uno de ellos.
Entre las empresas que celebraron dichos convenios se encuentran:
•
La Asociaci&oacute;n Argentina de Empresarios del Transporte Automotor (AAETA).
•
La Asociaci&oacute;n Civil Transporte Automotor (ACTA).
•
La C&aacute;mara Empresaria de Autotransporte de Pasajeros (CEAP).
•
La C&aacute;mara de Empresarios del Transporte Automotor de Personas (CETAP).
•
La Federaci&oacute;n Argentina de Transportadores por Automotor de Pasajeros (FATAP).
Decreto N&deg;1377/01.
Esta norma crea el Sistema de Infraestructura de Transporte (SIT), dentro del Plan Federal de
Infraestructura que incluir&aacute; el Sistema Vial Integrado (SISVIAL) y el Sistema Ferroviario
Integrado (SIFER), que recibir&aacute; el 20% de los recursos provenientes del Fideicomiso creado
por el Decreto N&deg; 976/01, con el objeto de que realice las tareas tendientes al mantenimiento
y expansi&oacute;n de la Red Vial y la Red Ferroviaria.
Decreto N&deg; 293/02
Este Decreto encomienda al Ministerio de Econom&iacute;a la renegociaci&oacute;n de los contratos
alcanzados por lo dispuesto en el art&iacute;culo 8&deg; de la Ley N&deg; 25.261 que tengan por objeto la
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prestaci&oacute;n de obras y servicios p&uacute;blicos, entre ellos, el del transporte p&uacute;blico automotor de
personas.
Crea la Comisi&oacute;n de Renegociaci&oacute;n de Contrato de Obras y Servicios P&uacute;blicos, la que tendr&aacute;
a su cargo el asesoramiento y asistencia del Ministerio de Econom&iacute;a.
Decreto N&deg; 475/02
Este Decreto establece los objetivos de distintas Secretar&iacute;as, entre ellas, la de Transporte y
establece:
SECRETARIA DE TRANSPORTE
OBJETIVOS:
1. Entender en la elaboraci&oacute;n, propuesta y ejecuci&oacute;n de la pol&iacute;tica nacional en materia de
transporte, supervisando su cumplimiento y proponiendo el marco regulatorio destinado a
facilitar su ejecuci&oacute;n.
2. Entender en la elaboraci&oacute;n, propuesta y ejecuci&oacute;n de las pol&iacute;ticas y planes de corto,
mediano y largo plazo en materia de transporte internacional, orientados a una adecuada
coordinaci&oacute;n con los dem&aacute;s pa&iacute;ses y, en especial, a favorecer la integraci&oacute;n latinoamericana.
3. Entender en el funcionamiento de un sistema integrado de transporte elaborando las
medidas y coordinando las acciones que permitan el desarrollo de los modos a&eacute;reo, terrestre,
fluvial y mar&iacute;timo, as&iacute; como del transporte multimodal, en condiciones de eficiencia, de
conformidad con la legislaci&oacute;n y la normativa vigente. Promover los estudios y acciones que
tiendan al perfeccionamiento del sistema.
4. Entender en el funcionamiento del Registro de Operadores de Transporte Multimodal.
5. Supervisar el control y fiscalizaci&oacute;n de los servicios de transporte que se prestan a trav&eacute;s de
los diferentes modos vinculados al &aacute;rea de su competencia, asegurando la calidad del servicio
y la protecci&oacute;n al usuario en condiciones razonables de economicidad.
6. Asistir en lo vinculado con reg&iacute;menes de tarifas, c&aacute;nones, aranceles y tasas de las &aacute;reas
privatizadas o concesionadas de su competencia.
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7. Coordinar la elaboraci&oacute;n de pol&iacute;ticas y ejecuci&oacute;n de acciones en materia de seguridad vial.
8. Ejercer las facultades de supervisi&oacute;n respecto del funcionamiento de las empresas de cuyo
capital social el Estado Nacional tiene participaci&oacute;n accionaria: FERROCARRIL GENERAL
BELGRANO SOCIEDAD ANONIMA; NUEVO CENTRAL ARGENTINO SOCIEDAD
ANONIMA;
ANONIMA;
FERROEXPRESO
FERROSURROCA
PAMPEANO
CONCESIONARIA
SOCIEDAD
ANONIMA;
SOCIEDAD
FERROCARRIL
MESOPOTAMICO URQUIZA SOCIEDAD ANONIMA; BUENOS AIRES AL PACIFICO
SAN MARTIN SOCIEDAD ANONIMA; BELGRANO CARGAS SOCIEDAD ANONIMA;
e INTERCARGO SOCIEDAD ANONIMA COMERCIAL.
9. Entender en la aprobaci&oacute;n de los pliegos de bases y condiciones para llamados a concursos
y/o licitaciones, como as&iacute; tambi&eacute;n entender en los procesos licitatorios que se efect&uacute;en con
motivo de las acciones vinculadas al &aacute;rea de su competencia.
10. Intervenir en las reuniones de consulta, reuniones t&eacute;cnicas o negociaciones con
autoridades del transporte de los dem&aacute;s pa&iacute;ses, necesarias para la elaboraci&oacute;n de los
instrumentos de regulaci&oacute;n del transporte con los mismos.
11. Intervenir en la gesti&oacute;n y obtenci&oacute;n de cooperaci&oacute;n t&eacute;cnica y financiera internacional que
pa&iacute;ses y organismos internacionales ofrezcan para el cumplimiento de objetivos y pol&iacute;ticas de
la Secretar&iacute;a.
12. Participar en reuniones convocadas por organismos internacionales para el tratamiento de
temas vinculados a la materia de su competencia.
13. Entender en forma conjunta con la SECRETARIA DE TURISMO Y DEPORTE de la
PRESIDENCIA DE LA NACION en la elaboraci&oacute;n, ejecuci&oacute;n y coordinaci&oacute;n de la pol&iacute;tica
nacional de navegaci&oacute;n aerocomercial exclusivamente relacionada al &aacute;rea del Turismo,
Deporte y Recreaci&oacute;n.
14. Supervisar el accionar y el funcionamiento de las empresas aerocomerciales en cuyo
capital social el Estado Nacional tiene participaci&oacute;n accionaria.
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Decreto N&deg; 652/02
Esta norma establece la ratificaci&oacute;n del Convenio de Estabilidad de Suministro del Gasoil
suscripto entre el Estado Nacional y las empresas productoras y refinadoras de hidrocarburos.
En el mencionado Convenio un conjunto de empresas productoras de hidrocarburos se
comprometi&oacute; a asegurar hasta el 31 de julio de 2002 el suministro a las empresas refinadoras
de ciertos vol&uacute;menes de petr&oacute;leo crudo a un tipo de cambio y valor del petr&oacute;leo crudo de
referencia determinados, para que las empresas refinadoras pudieran cubrir necesidades de
gas oil de la Rep&uacute;blica Argentina, adem&aacute;s se estableci&oacute; una limitaci&oacute;n m&aacute;xima del precio del
gasoil respecto de las actividades de transporte, en atenci&oacute;n a la emergencia.
Que como fue consignado precedentemente el Decreto N&deg; 1377/01 cre&oacute; el Sistema de
Infraestructura de Transporte (SIT) y estableci&oacute; que los recursos del Fideicomiso se afectar&aacute;n
al Sistema Vial Integrado (SISVIAL) y al Sistema Ferroviario Integrado (SIFER), que
constituyen el SIT, asign&aacute;ndoles porcentajes para cada uno de los sistemas.
El presente Decreto dispone que resulta necesario incluir al transporte automotor de pasajeros
dentro de los destinos asignados a los recursos del Fideicomiso, con la exclusiva finalidad de
compensar los desfases tarifarios ocasionados por el impacto de la devaluaci&oacute;n del peso en la
estructura de costos de las empresas transportistas, en &aacute;reas urbanas y suburbanas, bajo
jurisdicci&oacute;n nacional, as&iacute; determina en su art&iacute;culo 4&deg; que se deber&aacute; destinar el 40% de los
recursos provenientes de la Tasa sobre el Gasoil, al sistema ferroviario y para compensaciones
tarifarias al sistema de servicio p&uacute;blico de transporte automotor de pasajeros de &aacute;reas urbanas
y suburbanas.
Decreto N&deg; 1912/02
Esta norma ratifica el acuerdo de Prorroga del Convenio de Estabilidad de Suministro de Gas
Oil hasta el 31 de agosto de 2002, manteniendo el tipo de cambio y valor del petr&oacute;leo crudo
de referencia aplicables a los nuevos vol&uacute;menes determinados en el Acuerdo de Pr&oacute;rroga del
Convenio.
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Por medio del presente Decreto se ratifica tambi&eacute;n un nuevo Acuerdo Trimestral de
Suministro de Gas Oil al Transporte P&uacute;blico, tendiente a prorrogar los acuerdos en vigencia
hasta el 30 de noviembre de 2002, modificando el mecanismo para determinar las necesidades
de gas oil del sector del transporte p&uacute;blico de pasajeros con tarifas reguladas que prestan
servicio p&uacute;blico, a los fines de reducir el costo fiscal de las medidas adoptadas, en un marco
compatible con las necesidades reales del citado sector.
Decreto N&deg; 2236 /02
Fondos Fiduciarios. Establece que las obras p&uacute;blicas financiadas por medio de dichos Fondos
podr&aacute;n generar anticipos reintegrables en concepto de removilizaci&oacute;n de obra, anticipo
financiero u otros rubros que permitan la cancelaci&oacute;n por avance de las mismas.
Decreto N&deg; 2407/02
Este Decreto declara el estado de emergencia del transporte automotor de pasajeros por
carretera de car&aacute;cter jurisdiccional que se desarrolla en todo el territorio de la Naci&oacute;n por
operadores sujetos a la competencia de la Autoridad Nacional.
Establece en su art. 2&deg; que la Secretar&iacute;a de Transporte dependiente del Ministerio de la
Producci&oacute;n, con anterioridad al 31 de diciembre de 2002, fijar&aacute; las condiciones t&eacute;cnicooperativas y econ&oacute;mico- financieras, dentro de los l&iacute;mites que plantea la emergencia, a la que
deber&aacute;n ajustarse los permisionarios para continuar con la vigencia de los permisos de
explotaci&oacute;n de los servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de car&aacute;cter
interjurisdiccional y que la misma tendr&aacute; a su cargo el Registro Nacional del Transporte de
Pasajeros por Automotor, creado por el Decreto N&deg; 958/92 y proceder&aacute; a su actualizaci&oacute;n.
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Aprueba en su art&iacute;culo 5&deg; el r&eacute;gimen transitorio de frecuencias de los servicios de transporte
automotor de pasajeros por carretera de car&aacute;cter intejurisdiccional que se desarrolla en todo el
territorio de la Naci&oacute;n que como Anexo I forma parte integrante del presente Decreto.
Faculta a la Secretar&iacute;a de Transporte a dictar las normas complementarias de lo dispuesto por
el Decreto N&deg; 958/92, sus modificatorios y complementarios, y lo establecido en el presente
Decreto, siendo la misma la Autoridad de Aplicaci&oacute;n del mismo.
ANEXO I: Respecto del R&eacute;gimen Transitorio de Frecuencias de los Servicios de Transporte
Automotor de Pasajeros por Carretera de Car&aacute;cter Interjurisdiccional que se desarrolla en todo
el territorio de la Naci&oacute;n, se dispone la disminuci&oacute;n de las frecuencias de los permisos
vigentes para la prestaci&oacute;n de los servicios citados, de acuerdo con los porcentajes y
modalidades siguientes:
El art&iacute;culo 3&deg; de este anexo invita a los operadores permisionarios de los referidos servicios a
que, en el t&eacute;rmino de 10 d&iacute;as de la entrada en vigencia del presente Decreto, concerten un
acuerdo un&aacute;nime acerca del porcentaje de disminuci&oacute;n de frecuencias necesario para cada uno
de los corredores de transporte. El mismo deber&aacute; ser comunicado a la Secretar&iacute;a de Transporte
dentro de los 5 d&iacute;as subsiguientes, mediante nota suscripta por la totalidad de servicios del
corredor de que se trate.
El art&iacute;culo 4&deg; establece que los acuerdos, cuya disminuci&oacute;n propuesta sea menor o igual al
15% de las frecuencias de los permisos vigentes, para aquellos servicios que cuenten con una
frecuencia diaria, menor o igual al 30% para aquellos de m&aacute;s de una frecuencia diaria, ser&aacute;n
autom&aacute;ticamente autorizados al momento de la presentaci&oacute;n de la comunicaci&oacute;n a la
Secretar&iacute;a de Transporte. En caso de que la disminuci&oacute;n de frecuencias acordada supere
dichos porcentajes, la Secretar&iacute;a dentro de los 30 d&iacute;as de presentada la comunicaci&oacute;n, deber&aacute;
expedirse acerca de la modificaci&oacute;n solicitada en lo que exceda al 15% o al 30%, seg&uacute;n
corresponda, si considera que con dicha disminuci&oacute;n de frecuencias se ver&iacute;a afectada las
necesidades de los usuarios de dicho corredor.
Para el caso de aquellos corredores que no hayan logrado concertar un&aacute;nimemente, en el
plazo de 10 d&iacute;as, las frecuencias quedar&aacute;n autom&aacute;ticamente disminuidas en un 15%.
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Los permisionarios que consideren que la disminuci&oacute;n de frecuencias afecta la debida
prestaci&oacute;n de sus servicios en relaci&oacute;n a la demanda existente podr&aacute;n, en forma individual,
solicitar a la Secretar&iacute;a de Transporte la adecuaci&oacute;n de las mismas.
La Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte verificar&aacute; la aplicaci&oacute;n del presente
Anexo en cada uno de los acuerdos realizados por los operadores y el cumplimiento estricto
de lo acordado o decidido por la misma en su caso.
•
Resoluciones dictadas por el Ministerio de Econom&iacute;a, el Ministerio de
Infraestructura y Vivienda, la Secretar&iacute;a de Transporte de la Naci&oacute;n y la Comisi&oacute;n
Nacional Reguladora del Transporte.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 139/97.
- Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 259/97.
- Resoluci&oacute;n M.E.y O.S.P. N&deg; 16/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 56/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 88/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 188/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 313/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 244/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 420/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 426/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 472/98.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 697/98
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 8/99
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 141/99.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 233/99.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 413/99.
82
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 1/00.
- Resoluci&oacute;n Conjunta M.E. y M.I.yV. N&deg; 1006/00 y 17/00.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 53/00.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 120/00.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 126/00.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 166/00.
- Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 4/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 20/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 21/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 21/01
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 24/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 107/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 119/01.
- Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 470/01.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 3/02.
- Resoluci&oacute;n Conjunta M.P. y M.E. N&deg; 18/02 y 84/02.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 111/02.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 132/02.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 407/02.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 411/02.
- Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 2467/02.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 6/03.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 95/03.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 129/03.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 145/03.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 161/03.
- Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 293/03.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 139/97
La presente norma adecua la reglamentaci&oacute;n del “Manual de Especificaciones T&eacute;cnicas para
Veh&iacute;culos de Transporte Automotor de Pasajeros”, aprobado por Resoluci&oacute;n N&deg; 606/75,
sustituyendo y modificando articulado del Cap&iacute;tulo 1, 3, 4 y 6.
Las modificaciones sustanciales son las siguientes:
Tema
Ancho, Altura y
Longitud
M&aacute;xima del
Veh&iacute;culo
Regulaci&oacute;n
Ancho m&aacute;ximo: 2,60 m.
Altura m&aacute;xima:
Transporte larga distancia: 4,10 m.
Servicios urbanos de media distancia: 3,40 m
Longitud m&aacute;xima:
Transporte larga distancia: 14 m.
Servicios urbanos, suburbanos y media distancia: 12 m.
Norma
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo I
Dimensiones
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Definiciones
Elementos
Para Permitir
Ingreso y
Egreso
Ancho M&iacute;nimo
del Pasillo
Interior de
Tr&aacute;nsito
Piso.
Omnibus: automotor con capacidad para 24 asientos o un peso
m&aacute;ximo mayor a 10.000 kg.
Midib&uacute;s: automotor con capacidad para 15 asientos y hasta 24 con
un peso m&aacute;ximo de hasta 10.000 Kg.
Micro&oacute;mnibus: automotor con capacidad menor o igual a 15
asientos.
Omnibus de piso semi bajo: automotor que posee un &aacute;rea de pasillo
de tr&aacute;nsito sin desniveles a una altura igual o menor de 84 cm desde
la calzada que cubra no menos del 40 % del &aacute;rea total de circulaci&oacute;n
del veh&iacute;culo y donde se encuentren ubicadas la puerta de acceso y
una para el descenso de pasajeros.
Omnibus o midibus de piso bajo: que posee un &aacute;rea total de
circulaci&oacute;n de 40 cm desde la calzada que cubra no menos del 40 %
Los &oacute;mnibus mencionados deben contar por lo menos con dos
espacios destinados a sillas de ruedas, debidamente se&ntilde;alizados
ubicados en el sentido de marcha del veh&iacute;culo y con los sistemas de
sujeci&oacute;n correspondientes a las mencionadas sillas. En los midibuses
se admitir&aacute; un espacio para sillas de ruedas.
(incluye los accesos a las puertas de ascenso y descenso y se mide
horizontalmente en cualquier punto de su recorrido, entre las partes
interiores m&aacute;s salientes )
para &oacute;mnibus y midibus de piso bajo y semibajo destinados a
servicios urbanos y suburbanos: 70 cm medidos a una altura
respecto al nivel del piso de 30 cm entre la puerta de ascenso y una
de las destinadas al descenso de pasajeros y de 80 cm. en el &aacute;rea de
circulaci&oacute;n comprendida entre la puerta de ingreso de las sillas de
ruedas hasta su lugar de alojamiento.
En el pasillo interior de tr&aacute;nsito y zonas de ascenso y descenso de
los &oacute;mnibus urbanos, se admitir&aacute;n rampas longitudinales y
transversales, de una pendiente no mayor del 8%. En los &oacute;mnibus de
piso bajo o semibajo se admitir&aacute; un desnivel en el pasillo de tr&aacute;nsito
que ser&aacute; salvado hasta con 1 escal&oacute;n de una altura m&aacute;xima de 25
cm, en dicho lugar deber&aacute;n disponerse 2 barrales verticales de color
amarillo y 1 luz embutida de se&ntilde;alizaci&oacute;n en la alzada del mismo, de
color rosa y blanca y otra a nivel de techo que indique “CUIDADO
ESCALON”.
En los veh&iacute;culos de media y larga distancia, los desniveles del
pasillo de tr&aacute;nsito deber&aacute;n ser salvados, si los hubiera, mediante
rampas y con hasta 3 escalones de una altura m&aacute;xima de 20 cm, y
una huella m&iacute;nima de 25 cm. Las rampas de referencia tendr&aacute;n una
pendiente m&aacute;xima del 20% si en el pasillo no existen escalones y del
15% cuando los haya. En este &uacute;ltimo caso, las rampas deber&aacute;n
finalizar en un descanso o plataforma horizontal de una huella no
menor de 25 cm. anterior al escal&oacute;n. Los bordes de todos los
escalones del pasillo de tr&aacute;nsito ser&aacute;n redondeados y de material
blando, no met&aacute;licos.
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo I
Dimensiones
Podr&aacute; ser construido de madera, metal o materiales sint&eacute;ticos con
sus juntas herm&eacute;ticas en las uniones, pero revestido con goma,
pl&aacute;sticos o materiales similares, quedando prohibida la colocaci&oacute;n
de varillas antideslizantes de cualquier tipo. La superficie del pasillo
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo IV
Carrocer&iacute;a
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo I
Dimensiones
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo I
Dimensiones.
Cap&iacute;tulo IV
Carrocer&iacute;a
85
central y los accesos a las puertas de ascenso y descenso tendr&aacute;
caracter&iacute;sticas antideslizantes. Unicamente en los veh&iacute;culos de piso
bajo y semibajo el nivel de la zona de asientos puede estar m&aacute;s
elevado que el nivel del piso en la zona de tr&aacute;nsito de los pasajeros
(pasillo central y accesos). La huella m&iacute;nima de dicha
sobreelevaci&oacute;n no ser&aacute; menor a 35 cm. ni mayor a 45 cm.
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Puertas de
Ascenso y
Descenso.
Dispositivo
Indicador de
Parada.
Veh&iacute;culos de media y larga distancia: 1 puerta de ascenso y
descenso en la parte delantera del costado derecho. Dimensiones:
altura m&aacute;xima: 1,85 m., ancho m&iacute;nimo: 76 cm., adem&aacute;s de esta
puerta podr&aacute;n llevar otra puerta de id&eacute;nticas dimensiones en el
costado derecho ubicada entre los ejes, en este caso la puerta
delantera podr&aacute; poseer las dimensiones de una puerta de cabina de
conducci&oacute;n.
Veh&iacute;culos urbanos y suburbanos de piso bajo y semibajo: deber&aacute;n
contar con una puerta para ascenso y descenso con un ancho libre
m&iacute;nimo de 90 cm. En los midibus de piso bajo se admitir&aacute; un ancho
libre m&iacute;nimo de 80 cm, y ambos podr&aacute;n contar con otra puerta de
ascenso y descenso en el costado izquierdo de 1,85 cm. de altura
m&iacute;nima, 68 cm. de ancho m&iacute;nimo y ancho libre m&iacute;nimo con la
puerta abierta de 60 cm.
Los veh&iacute;culos que posean una puerta de ascenso y otra de descenso
deber&aacute;n llevar en las inmediaciones del conductor un dispositivo
ac&uacute;stico, para poder requer&iacute;rsele la detenci&oacute;n del veh&iacute;culo en la
parada m&aacute;s pr&oacute;xima. La altura de los pulsadores de llamada ser&aacute; de
1,35 m como m&aacute;ximo y 1.25 m como m&iacute;nimo, medidos desde el
nivel del piso, ubicados en los barrales de las puertas de salida y por
los menos en un barral en el medio de la zona delantera y otro barral
en el medio de la zona trasera (veh&iacute;culo de 3 puertas). En los lugares
destinados a ubicar sillas de ruedas y asientos reservados para
personas con movilidad reducida y comunicaci&oacute;n reducida, los
pulsadores deber&aacute;n estar situados a una altura de 1,10 m como
m&aacute;ximo y de 90 cm como m&iacute;nimo. Todos los pulsadores deber&aacute;n
contar con una se&ntilde;al luminosa que indique la efectivizaci&oacute;n de la
llamada y el pulsador dispuesto en las zonas de emplazamiento de
las sillas de ruedas, deber&aacute; producir una se&ntilde;al visual intermitente en
el puesto de mando del conductor.
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo IV
Carrocer&iacute;a
Resoluci&oacute;n
139/97
Cap&iacute;tulo VI
Disposiciones
Generales
Resoluci&oacute;n CNRT N&deg; 295/97
Sustituye los Anexos I y II de la Resoluci&oacute;n CNRT N&deg; 176/96, estableciendo un nuevo
logotipo de oblea identificatoria de los asientos reservados para las personas con movilidad
reducida. Establece que la informaci&oacute;n aclaratoria sobre las facilidades que gozan las
personas con movilidad reducida en el transporte p&uacute;blico urbano de pasajeros deben brindarse
al p&uacute;blico exhibido en un cartel cuyo formato establece la presente Resoluci&oacute;n. Declara que la
provisi&oacute;n y reposici&oacute;n de los carteles informativos est&aacute; a cargo de las empresas de transporte
que deben cumplir las normas sobre formato, tipograf&iacute;a, dimensiones, color y dem&aacute;s detalles.
Los veh&iacute;culos deben tener un soporte sobre el dintel de las ventanillas y contiguo a la puerta
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delantera para exhibir, entre otra informaci&oacute;n, el cartel que informa sobre las facilidades
otorgadas a las personas con movilidad reducida.
Resoluci&oacute;n M.E. y O.S.P.. N&deg;16/98.
Esta Resoluci&oacute;n aprueba escalas y bases tarifarias para los servicios de transporte p&uacute;blico de
pasajeros por automotor de car&aacute;cter urbano y suburbano de jurisdicci&oacute;n nacional.
Por Resoluci&oacute;n del Ministerio de Econom&iacute;a N&deg; 226/96 ya se hab&iacute;a dado un incremento en las
tarifas a fin de mejorar el transporte para los usuarios en el sentido de la disposici&oacute;n de una
flota de veh&iacute;culos con edad media menor, dotada de los principales elementos de confort,
comodidad y seguridad.
A partir de las condiciones de renovaci&oacute;n exigidas por el Decreto N&deg; 914/97, se otorga por
medio de la Resoluci&oacute;n N&deg; 16/98 un nuevo aumento para hacer frente al cumplimiento de lo
establecido en el Decreto precedentemente nombrado.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg;56/98.
Dicha Resoluci&oacute;n establece que las empresas prestadoras de servicios de transporte de
pasajeros de jurisdicci&oacute;n nacional, deber&aacute;n dar cumplimiento a lo estipulado en el Art&iacute;culo 53
b) &uacute;ltimo p&aacute;rrafo del Anexo I del Decreto N&ordm; 779, reglamentario de la Ley N&ordm; 24.449, que
establece que los propietarios de veh&iacute;culos para transporte de pasajeros, deber&aacute;n prescindir de
la utilizaci&oacute;n de modelos cuya antig&uuml;edad supere la consignada en dicha ley.
Dispone, adem&aacute;s, que las empresas prestadoras deber&aacute;n acreditar la adquisici&oacute;n de los
veh&iacute;culos para reemplazar las unidades excedidas en antig&uuml;edad, mediante la presentaci&oacute;n de
la correspondiente factura de compra emitida de acuerdo a las reglamentaciones fiscales
vigentes ante la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg;88/98.
Modifica el “Manual de Especificaciones T&eacute;cnicas para Veh&iacute;culos de Transporte por
Automotor de Pasajeros”, en su Secci&oacute;n Segunda (El Veh&iacute;culo), aprobado por Resoluci&oacute;n N&deg;
606/75, modificado por Resoluci&oacute;n N&deg; 395/89.
Dentro de estas modificaciones, respecto de los veh&iacute;culos con piso bajo o semi-bajo, se
establece lo siguiente:
Define como &oacute;mnibus semi-bajo al automotor que posee un &aacute;rea de pasillo de tr&aacute;nsito sin
desniveles a una altura igual o menor de 84 cm. que cubra no menos del 40% del &aacute;rea total de
circulaci&oacute;n del veh&iacute;culo y donde se encuentren ubicadas la puerta de ascenso y una para el
descenso de pasajeros y al &oacute;mnibus o midibus de piso bajo como el automotor que posee un
&aacute;rea de pasillo de tr&aacute;nsito sin desniveles a una altura igual o menor de 40 cm. que cubra no
menos del 40% del &aacute;rea total de circulaci&oacute;n del veh&iacute;culo y donde se encuentren ubicadas la
puerta de ascenso y una para el descenso de pasajeros.
Los veh&iacute;culos de piso bajo de incorporaci&oacute;n obligatoria en las empresas de transporte de
pasajeros, deben poseer un sistema de arrodillamiento que permita disminuir el nivel de piso,
como m&iacute;nimo, en 5 cm. y contar con todos los implementos necesarios para permitir el
ingreso y egreso de un usuario con silla de ruedas.
Los &oacute;mnibus mencionados deber&aacute;n contar por lo menos con dos espacios destinados a sillas
de ruedas, ubicados en el sentido de marcha del veh&iacute;culo y con dos sitemas de sujeci&oacute;n
correspondientes de las mencionadas sillas. En los midibuses se admitir&aacute; un espacio para silla
de rueda.
Aquellas unidades que siendo de piso bajo no cumplan con las condiciones t&eacute;cnicas respecto
de arrodillamiento, rampas de acceso para personas en silla de ruedas y espacio destinado a su
ubicaci&oacute;n, ser&aacute;n consideradas convencionales a los efectos de su habilitaci&oacute;n.
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Determina que el ancho m&iacute;nimo del pasillo interior de tr&aacute;nsito para pasajeros (incluidos los
accesos a las puertas de ascenso y descenso), medido horizontalmente en cualquier punto de
su recorrido, entre las partes inferiores m&aacute;s salientes:
1. Para &oacute;mnibus urbanos y suburbanos: 45 cm.
2. Para &oacute;mnibus y midibus de piso bajo y semi bajo destinados a servicios urbanos y
suburbanos, 70 cm., medidos a una altura respecto al nivel de piso de 30 cm., entre la
puerta de ascenso y una de las destinadas al descenso de pasajeros y 80 cm. en el &aacute;rea de
circulaci&oacute;n comprendida entre la puerta de ingreso de las sillas de ruedas hasta su lugar de
alojamiento.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 188/98.
Modifica el articulo 2&deg; de la Resoluci&oacute;n N&ordm; 56/98, en lo referente a la documentaci&oacute;n que
deber&aacute;n acreditar las empresas prestadoras sobre la adquisici&oacute;n de veh&iacute;culos, el cual quedar&aacute;
redactado de la siguiente manera:
“ARTICULO 2&ordm;- A los fines dispuestos en el art&iacute;culo precedente, las empresas prestadoras
deber&aacute;n acreditar la adquisici&oacute;n de los veh&iacute;culos para reemplazar las unidades excedidas en
antig&uuml;edad, mediante la siguiente documentaci&oacute;n:
a) La factura de compra emitida de acuerdo a las reglamentaciones fiscales vigentes.
b) Cuando la adquisici&oacute;n fuera de un veh&iacute;culo CERO KILOMETRO (0 Km) y no fuera
posible la emisi&oacute;n de la factura deber&aacute; presentarse el contrato de compraventa formalizado en
formulario oficial del vendedor en el que deber&aacute;n consignarse los detalles de la operaci&oacute;n y el
plazo de entrega de la unidad.
c) Cuando la adquisici&oacute;n fuera de un veh&iacute;culo usado deber&aacute; presentarse conjuntamente al
contrato de compraventa, el correspondiente formulario de inscripci&oacute;n de la transferencia de
dominio de acuerdo a las reglamentaciones vigentes, con las firmas de las partes certificadas
por escribano p&uacute;blico.&quot;
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 313/98.
Esta norma establece que las operadoras de transporte por automotor de pasajeros, para la
renovaci&oacute;n de su parque m&oacute;vil, en cumplimiento de lo previsto en el Art&iacute;culo 53, inciso b.1.),
&uacute;ltimo p&aacute;rrafo, del reglamento aprobado por el Decreto N&deg; 779, conforme al texto dispuesto
por el Art&iacute;culo 1&ordm; del Decreto N&ordm; 714, deber&aacute;n acreditar ante la GERENCIA DE CONTROL
TECNICO de esta Comisi&oacute;n el cumplimiento de la obligaci&oacute;n prevista en el Art&iacute;culo 2&ordm; de la
Resoluci&oacute;n S.T. N&ordm; 56/98, es decir la obligaci&oacute;n de las empresas de acreditar la adquisici&oacute;n de
los veh&iacute;culos para reemplazar las unidades excedidas en antig&uuml;edad, mediante la
correspondiente factura de compra emitida de acuerdo a las reglamentaciones fiscales
vigentes, en el plazo de DIEZ (10) d&iacute;as h&aacute;biles contados a partir del d&iacute;a siguiente de publicada
la presente.
Los documentos podr&aacute;n presentarse en original, o en copia que se certificar&aacute; previo cotejo con
el original, el que se devolver&aacute; al interesado.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 244/98.
Establece un plazo excepcional hasta el 30 de octubre del corriente a&ntilde;o, para la provisi&oacute;n por
parte de las empresas inscriptas en el Registro Nacional de Fabricantes de Carrocer&iacute;as y
Talleres, de unidades de piso bajo y semibajo adaptadas para personas discapacitadas, sin
rampas o plataformas, a consecuencia de haberse producido un desabastecimiento temporal de
estos elementos.
A efectos de verificar el cumplimiento de la medida establecida en el art&iacute;culo 1&deg; los Talleres
de Inspecci&oacute;n T&eacute;cnica de Veh&iacute;culos de Transporte de jurisdicci&oacute;n nacional, emitir&aacute;n los
correspondientes certificados a las unidades que cuenten con todas las exigencias
reglamentarias, a excepci&oacute;n de la rampa o plataforma, con vigencia hasta el 30 de octubre de
1998, cualquiera sea la fecha en que fuera realizada la revisi&oacute;n. A partir de dicha fecha
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deber&aacute;n contar con todas las rampas o plataformas seg&uacute;n lo establecido por el Decreto
N&deg;467/98.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 420/98.
La Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 420/98, prorroga hasta el 31 de marzo de 1999 el plazo previsto en el
art&iacute;culo 1&deg; de la Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 244/98, para la provisi&oacute;n por parte de las empresas
inscriptas en el Registro Nacional de Fabricantes de Carrocer&iacute;as y Talleres, de unidades de
piso bajo y semibajo adaptadas para personas discapacitadas, sin rampas o plataformas como
consecuencia de la situaci&oacute;n de desabastecimiento en el mercado nacional de los citados
ingenios mec&aacute;nicos.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 426/98.
A los efectos de verificar el cumplimiento del cronograma de incorporaci&oacute;n de unidades de
piso bajo establecido por Decreto N&deg; 914/97 (modificado por Decreto N&deg; 467/98) para el a&ntilde;o
1998, esta Resoluci&oacute;n dispone en su art&iacute;culo 1&deg; que se contabilizar&aacute;n los veh&iacute;culos
incorporados a la flota y/o aquellos que efectivamente fueron comprados, efectu&aacute;ndose el
respectivo cierre del ejercicio el 31 de diciembre de 1998. La Autoridad de Aplicaci&oacute;n
solicitar&aacute; a las empresas transportistas la correspondiente Factura de Compra emitida por el
fabricante del chasis y del carrozado o de sus respectivos representantes o concesionarios
oficiales.
Las unidades que fueran contabilizadas en el cronograma de incorporaci&oacute;n de unidades de
piso bajo para el a&ntilde;o 1998, en cumplimiento del Decreto N&deg; 467/98, mediante la presentaci&oacute;n
de la Factura de Compra deber&aacute;n ser incorporadas efectivamente al Parque M&oacute;vil de las
empresas dentro del primer semestre de 1999.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 472/98.
Esta norma establece que los veh&iacute;culos de transporte de pasajeros de larga distancia que
hayan superado los plazos que les fija el cronograma del punto b. 1) del Decreto N&ordm; 632/98,
podr&aacute;n continuar prestando servicios hasta el 30 de junio de 1999, las unidades comprendidas
deber&aacute;n realizar la Inspecci&oacute;n T&eacute;cnica Peri&oacute;dica en per&iacute;odos de CUATRO (4) meses y estar&aacute;n
excluidos de realizar transporte internacional de pasajeros.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 697/98.
Dicha norma establece que las operadoras de transporte por automotor de pasajeros, para la
renovaci&oacute;n de su parque m&oacute;vil, deber&aacute;n acreditar ante la Gerencia de Control T&eacute;cnico de la
Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte el cumplimiento de la obligaci&oacute;n prevista
en el art&iacute;culo 2&deg; de la Resoluci&oacute;n de la Secretar&iacute;a de Transporte N&deg; 188/98 en el plazo de 10
d&iacute;as h&aacute;biles contados a partir del d&iacute;a siguiente de su publicaci&oacute;n.
Dicha obligaci&oacute;n consiste en que las empresas prestadoras deber&aacute;n acreditar la adquisici&oacute;n de
los veh&iacute;culos para reemplazar las unidades excedidas en antig&uuml;edad, mediante la siguiente
documentaci&oacute;n:
a) La factura de compra emitida de acuerdo a las reglamentaciones fiscales vigentes.
b) Cuando la adquisici&oacute;n fuera de un veh&iacute;culo CERO KILOMETRO (0 Km) y no fuera
posible la emisi&oacute;n de la factura deber&aacute; presentarse el contrato de compraventa formalizado en
formulario oficial del vendedor en el que deber&aacute;n consignarse los detalles de la operaci&oacute;n y el
plazo de entrega de la unidad.
c) Cuando la adquisici&oacute;n fuera de un veh&iacute;culo usado deber&aacute; presentarse conjuntamente al
contrato de compraventa, el correspondiente formulario de inscripci&oacute;n de la transferencia de
dominio de acuerdo a las reglamentaciones vigentes, con las firmas de las partes certificadas
por escribano p&uacute;blico.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 8/99.
Esta Resoluci&oacute;n dispone que los veh&iacute;culos afectados al servicio de transporte automotor de
pasajeros de larga distancia Modelo 1990, podr&aacute;n continuar prestando servicios, hasta el
vencimiento de la vigencia de la &uacute;ltima inspecci&oacute;n t&eacute;cnica vehicular efectuada con
anterioridad al l&iacute;mite de antig&uuml;edad legal.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 141/99.
Esta norma establece las condiciones a que deben atenerse los operadores de transporte
automotor de pasajeros de jurisdicci&oacute;n nacional que se encuentren debidamente inscriptos en
el registro correspondiente y que deseen adherirse a la presentaci&oacute;n voluntaria establecida en
el Art&iacute;culo 9&deg; del Decreto N&deg;1395/98.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 233/99.
El art&iacute;culo 1&deg; de esta Resoluci&oacute;n prorroga la obligaci&oacute;n de incorporar unidades que fueran
contabilizadas en el cronograma pertinente de unidades de piso bajo para el a&ntilde;o 1998, en
cumplimiento del Decreto N&deg; 467/98, prevista en el art&iacute;culo 3&deg; de la Resoluci&oacute;n S.T. N&deg;
426/98, hasta el 30 de setiembre de 1999.
La pr&oacute;rroga de la obligaci&oacute;n de incorporaci&oacute;n efectiva al parque m&oacute;vil de las empresas
operar&aacute; &uacute;nicamente cuando hubiese cumplido con el plazo previsto en el Art&iacute;culo 1&deg; de la
Resoluci&oacute;n referida en el p&aacute;rrafo anterior.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 413/99.
Esta norma establece que las empresas operadoras de servicios p&uacute;blicos por automotor urbano
de pasajeros de jurisdicci&oacute;n nacional, podr&aacute;n habilitar para sus servicios p&uacute;blicos urbanos
comunes y como parte integrativa de sus parques m&oacute;viles m&iacute;nimos hasta en un 30% del
mismo, unidades de menor porte con bajos costos operativos, sin suspensi&oacute;n neum&aacute;tica y con
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el motor en cualquier ubicaci&oacute;n, siempre que re&uacute;nan una serie de caracter&iacute;sticas t&eacute;cnicas, en
aquellos horarios en los que no se justifica el uso de unidades de mayor porte.
Establece, adem&aacute;s, que en la medida que las referidas unidades cumplan con los recaudos
t&eacute;cnicos y de configuraci&oacute;n dispuestos por el Decreto N&deg; 467/98, podr&aacute;n ser contabilizadas a
los efectos del cumplimiento del cronograma establecido por dicho Decreto.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 1/00.
Por medio de la presente Resoluci&oacute;n se dispone que los veh&iacute;culos de transporte de pasajeros
de larga distancia modelo 1987, 1988 y 1989 podr&aacute;n continuar prestando servicios como
medida excepcional hasta el 1&ordm; de junio del a&ntilde;o 2000 y que las unidades comprendidas que
hayan superado los plazos que les fijan el cronograma del punto b. 1) del Decreto N&ordm; 632/98,
deber&aacute;n realizar la Inspecci&oacute;n T&eacute;cnica Peri&oacute;dica en per&iacute;odos de TRES (3) meses y estar&aacute;n
excluidos de realizar transporte internacional de pasajeros.
Resoluci&oacute;n Conjunta Ministerio de Econom&iacute;a y Ministerio de Infraestructura y
Vivienda N&deg; 1006/00 y 17/00.
Esta Resoluci&oacute;n aprueba un nuevo incremento en la escala tarifaria para los diferentes grupos
de empresas operadoras de transporte p&uacute;blico de pasajeros por automotor de car&aacute;cter urbano y
suburbano de jurisdicci&oacute;n nacional, con fundamento en la recomposici&oacute;n de la ecuaci&oacute;n
econ&oacute;mica-financiera de las empresas ante las crecientes dificultades financieras y la ca&iacute;da de
los ingresos por p&eacute;rdida de pasajeros no compensada en el incremento tarifario anterior. Por
otra parte, se sostiene en los considerandos de la misma que el sector increment&oacute; la
participaci&oacute;n de veh&iacute;culos de piso bajo dentro del total de la flota de operaci&oacute;n, de acuerdo a
las condiciones de renovaci&oacute;n establecidas en el marco del Decreto N&deg;914/97, modificado por
Decreto N&deg; 467/98 y que la incorporaci&oacute;n de este tipo de veh&iacute;culos implica, un mayor
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consumo espec&iacute;fico de combustible y de otros insumos como lubricantes y neum&aacute;ticos, as&iacute;
como un incremento de costos en el rubro referido a servicios de mantenimiento.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 53/00.
Por medio de esta Resoluci&oacute;n se autoriza a los veh&iacute;culos de transporte de pasajeros de larga
distancia modelo 1988 y 1989, que se encontraran habilitados al 1&ordm; de junio del a&ntilde;o 2000 a
continuar prestando servicios como medida excepcional hasta el 31 de diciembre del a&ntilde;o
2000. Las unidades comprendidas, deber&aacute;n realizar la Inspecci&oacute;n T&eacute;cnica Peri&oacute;dica en
per&iacute;odos de TRES (3) meses y estar&aacute;n excluidos de realizar transporte internacional de
pasajeros.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 120/00.
Esta norma autoriza a los prestadores de servicios p&uacute;blicos urbanos por automotor que operan
en el Agrupamiento Tarifario Suburbano Grupo II y a los operadores de servicios
interprovinciales de car&aacute;cter urbano y suburbano, a utilizar para la prestaci&oacute;n de servicios
p&uacute;blicos de larga distancia, unidades con una longitud m&aacute;xima de TRECE METROS CON
VEINTE CENTIMETROS (13,20 m), dichas unidades podr&aacute;n ser utilizadas en aquellos
recorridos donde el transporte se realice por v&iacute;as r&aacute;pidas con velocidades m&aacute;ximas permitidas
superiores a SESENTA KILOMETROS POR HORA (60 km./h).
Esta autorizaci&oacute;n se extender&aacute; por el t&eacute;rmino de DOS (2) a&ntilde;os.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 126/00.
Esta Resoluci&oacute;n aprueba el Procedimiento para la Modificaci&oacute;n de Par&aacute;metros Operativos de
los Servicios de Transporte de Pasajeros de Car&aacute;cter Urbano y Suburbano por Automotor de
la Regi&oacute;n Metropolitana de Buenos Aires.
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Las modificaciones de par&aacute;metros operativos de los servicios es de aplicaci&oacute;n en los
siguientes casos:
•
Suspensi&oacute;n de recorridos: es la suspensi&oacute;n total o parcial de itinerarios, ramalizaciones,
desdoblamientos o fraccionamientos. La suspensi&oacute;n puede alcanzar el 100% del recorrido
de los mismos.
•
Fraccionamiento de servicios: es el establecimiento de una cabecera en un punto
intermedio del recorrido autorizado de la l&iacute;nea, en la cu&aacute;l finaliza una fracci&oacute;n de los
servicios totales.
•
Disminuci&oacute;n de frecuencias: es la disminuci&oacute;n de las frecuencias m&aacute;ximas e itinerarios,
ramalizaciones, desdoblamientos o fraccionamientos. Aquella variaci&oacute;n de frecuencias
que resulte menor o igual a un 20% respecto de la vigente, se considerar&aacute; dentro de este
procedimiento.
•
Disminuci&oacute;n de parque m&oacute;vil: es la disminuci&oacute;n del parque m&aacute;ximo aprobado por l&iacute;nea,
cuando no obedezca a espec&iacute;ficas modificaciones de las trazas autorizadas y la
disminuci&oacute;n no supere m&aacute;s del 10% de la flota, la solicitud se considerar&aacute; dentro de este
procedimiento.
La empresa solicitante iniciar&aacute; el procedimiento ante la Gerencia de Control de Permisos del
Transporte Automotor – Subgerencia de Transporte Urbano – de la Comisi&oacute;n Nacional de
Regulaci&oacute;n del Transporte, deber&aacute; cumplimentar una serie de requerimientos m&iacute;nimos y la
Gerencia mencionada, dentro de los 20 d&iacute;as h&aacute;biles de haber recibido la presentaci&oacute;n,
notificar&aacute; a los solicitantes acerca de las omisiones, deficiencias o inconsistencias detectadas
en la misma, los solicitantes deber&aacute;n salvarlas o corregirlas, dentro del plazo de 10 d&iacute;as
h&aacute;biles computados a partir de la notificaci&oacute;n fehaciente de la mencionada requisitoria y el no
cumplimiento, en tiempo y forma, de los requerimientos que se le efect&uacute;en importar&aacute; la
caducidad de la presentaci&oacute;n. Si no hubiere nada que modificar pasado el plazo, se continuar&aacute;
con la tramitaci&oacute;n, encontr&aacute;ndose en condiciones el solicitante de publicar los edictos
correspondientes por un d&iacute;a en el Bolet&iacute;n Oficial y en tres diarios de la Capital Federal, que
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s&oacute;lo tendr&aacute; por objeto la publicidad de la presentaci&oacute;n, no originando derecho alguno sobre el
pedido formulado.
Las autoridades p&uacute;blicas, entidades representativas, empresas de autotransporte, sociedades
vecinales y quienes justifiquen leg&iacute;timo inter&eacute;s en hacerlo, podr&aacute;n presentar sus
observaciones a la solicitud dentro de los 15 d&iacute;as h&aacute;biles, contados a partir de la publicaci&oacute;n
de los edictos. Los solicitantes podr&aacute;n contestarlas dentro del plazo de 10 d&iacute;as h&aacute;biles
computados a partir de su notificaci&oacute;n.
Vencido el plazo para presentar observaciones, o en su caso el previsto para su contestaci&oacute;n,
la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte deber&aacute; elaborar un informe dentro del
plazo de 30 d&iacute;as h&aacute;biles y elevar las actuaciones a la Subsecretar&iacute;a de Transporte Terrestre
dependiente de la Secretar&iacute;a de Transporte para que &eacute;sta resuelva.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 166/00.
La Resoluci&oacute;n N&deg; 166/00, establece normas a las que deber&aacute;n ajustarse las unidades
destinadas al transporte p&uacute;blico por automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano especialmente
adaptadas para personas con movilidad reducida. Las mismas establecen lo siguiente:
En el interior de las unidades destinadas al transporte p&uacute;blico por automotor de pasajeros de
car&aacute;cter urbano especialmente adaptadas para personas con movilidad reducida, con un largo
menor de 10 m, se proveer&aacute; por lo menos un lugar para sillas de ruedas.
Dicho espacio tendr&aacute; un largo m&iacute;nimo de 1,25 m, pudi&eacute;ndose disminuir en 5 cm. si a criterio
de la Autoridad de Aplicaci&oacute;n, las caracter&iacute;sticas del emplazamiento permiten el normal
alojamiento de la silla de rueda. La autorizaci&oacute;n establecida en el p&aacute;rrafo anterior se extender&aacute;
por el t&eacute;rmino de 1 a&ntilde;o.
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Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 4/01.
Esta Resoluci&oacute;n aprueba las normas operativas e instrumentales del R&eacute;gimen de Presentaci&oacute;n
Voluntaria establecido por Decreto N&deg; 1395/98 para los operadores de servicios de
autotransporte de pasajeros sujeto a jurisdicci&oacute;n nacional, en relaci&oacute;n a la cancelaci&oacute;n de
deudas con la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte mantenidas al 31 de julio de
2000.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 20/01.
Dicha norma establece que los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter
interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional, modelos 1988, 1989 y 1990, que hayan conformado el
parque m&oacute;vil habilitado de las empresas operadoras hasta el 30 de junio del presente a&ntilde;o,
podr&aacute;n prestar servicio, como medida excepcional, por el plazo de 90 d&iacute;as a partir del 1&deg; de
Julio del a&ntilde;o 2001, siempre que aprueben la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se
extender&aacute; por un plazo de 3 meses, quedando excluidas de realizar transporte internacional de
pasajeros.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 21/01 de fecha 16/04/01.
Esta norma modifica el art&iacute;culo 7&deg; y 12&deg; de la Resoluci&oacute;n de la Secretar&iacute;a de Transporte N&deg;
200/95.
El Art&iacute;culo 7&deg; establece que a los fines de resultar adjudicatario de los permisos de
explotaci&oacute;n, las empresas interesadas deber&aacute;n acreditar un patrimonio m&iacute;nimo equivalente a
la resultante de multiplicar el parque m&oacute;vil m&iacute;nimo a afectar al servicio por 54.000 boletos
m&iacute;nimos de acuerdo a las tarifas vigentes para los servicios. En el supuesto de que la empresa
que prestare el servicio no cumpliere la acreditaci&oacute;n del patrimonio neto m&iacute;nimo exigido,
podr&aacute; realizar un aumento de capital que le permita alcanzar los niveles requeridos. Dicho
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aporte deber&aacute; ser integrado dentro de los 300 d&iacute;as corridos de la publicaci&oacute;n de la presente
resoluci&oacute;n.
El art&iacute;culo 12&deg; dispone que dentro de los 15 d&iacute;as h&aacute;biles de notificado el otorgamiento del
permiso, el permisionario deber&aacute; constituir una garant&iacute;a de cumplimiento de las obligaciones
emergentes del mismo, cuyo monto ser&aacute; fijado en funci&oacute;n del parque m&iacute;nimo a afectar al
servicio, y equivalente a 5.000 boletos m&iacute;nimos por veh&iacute;culo. La garant&iacute;a deber&aacute; ser
mantenida durante todo el t&eacute;rmino del permiso y su eventual renovaci&oacute;n, adecu&aacute;ndose en todo
momento a las variaciones tarifarias que se produzcan y pudi&eacute;ndose acreditar en forma anual
su contrataci&oacute;n y vigencia.
De no constituirse la garant&iacute;a de cumplimiento del permiso en el plazo mencionado, se
intimar&aacute; fehacientemente al permisionario, para que en el t&eacute;rmino de 5 d&iacute;as h&aacute;biles regularice
su situaci&oacute;n bajo apercibimiento de disponerse la caducidad del permiso. Igual procedimiento
se adoptar&aacute; en el supuesto de inobservancia del deber de mantenimiento de la garant&iacute;a de
cumplimiento del permiso cuando por la modificaci&oacute;n del cuadro tarifario, se vea afectada la
equivalencia establecida en el p&aacute;rrafo precedente.
Sustituye el punto 2.3 del Cap&iacute;tulo 2 Par&aacute;metros Operativos del Modelo de Especificaci&oacute;n de
Condiciones Particulares para la Prestaci&oacute;n de Servicios P&uacute;blicos de Transporte por
Automotor de Pasajeros de Car&aacute;cter Urbano y Suburbano de Jurisdicci&oacute;n Nacional,
comprendidos en los Art&iacute;culo 38 y 39 del Decreto N&deg; 656/94 aprobado como Anexo I de la
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 200/95 el que quedar&aacute; redactado de la siguiente manera:
“2.3. Material Rodante”
“Parque M&iacute;nimo:”
“Parque M&aacute;ximo:”
“Se entender&aacute; por parque m&iacute;nimo el 70% del parque m&iacute;nimo establecido.”
Modifica el monto de la Garant&iacute;a de Cumplimiento del permiso establecido en el Cap&iacute;tulo 3
del anexo de las resoluciones por las que se otorgan los respectivos permisos, reemplaz&aacute;ndolo
por el importe en pesos equivalente a la cantidad de boletos m&iacute;nimos que se definen en el
Anexo I de la presente resoluci&oacute;n.
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Modifica el parque m&oacute;vil establecido en el punto 2.3 Par&aacute;metros Operativos del anexo de las
resoluciones por las que se otorgaron los respectivos permisos de explotaci&oacute;n, seg&uacute;n el detalle
que se define en el Anexo I.
Las frecuencias resultantes de la disminuci&oacute;n del parque m&iacute;nimo para los diferentes servicios
de cada l&iacute;nea, se ajustar&aacute;n manteniendo la distribuci&oacute;n del parque establecida para los mismos
en los respectivos permisos de explotaci&oacute;n. A tal efecto, las empresas que efectivicen la
disminuci&oacute;n del parque en operaci&oacute;n deber&aacute;n presentar con car&aacute;cter previo, los horarios
correspondientes para su aprobaci&oacute;n ante la Subgerencia de Transporte Urbano de la Gerencia
de Control de Permisos de Transporte Automotor de la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del
Transporte dependiente de la Secretar&iacute;a de Transporte.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 21/01 de fecha 18/07/01.
Establece que los veh&iacute;culos de autotransporte p&uacute;blico de pasajeros de car&aacute;cter urbano y
suburbano de jurisdicci&oacute;n nacional, modelos 1989 y 1990, que hayan conformado el parque
m&oacute;vil habilitado de las empresas operadoras hasta el 30 de junio del presente a&ntilde;o, podr&aacute;n
prestar servicio, como medida excepcional, por el plazo de 90 d&iacute;as a partir del 10 de Julio del
a&ntilde;o 2001, siempre que aprueben la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute;
por un plazo de 3 meses.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 24/01.
Esta Resoluci&oacute;n dispone las normas a las que deben ajustarse las presentaciones voluntarias
que realicen los operadores de servicios de transporte por automotor de pasajeros de
jurisdicci&oacute;n nacional, en relaci&oacute;n con las sanciones de multas que se encontrasen impagas,
como as&iacute; tambi&eacute;n las actas labradas que hubieren constatado la comisi&oacute;n de conductas que
prima facie configuren infracciones, con anterioridad al 31 de julio de 2000.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 107/01.
Dicha Resoluci&oacute;n determina que los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter
urbano, suburbano e interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional modelo 1988, que hayan
conformado el parque m&oacute;vil habilitado de las empresas operadoras hasta el 30 de septiembre
de 2001, podr&aacute;n continuar prestando servicios hasta el 31 de diciembre del presente a&ntilde;o, si
aprueban la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute; hasta dicha fecha.
Y los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de
jurisdicci&oacute;n nacional, modelo 1989, 1990 y 1991 que hayan conformado el parque m&oacute;vil
habilitado de las empresas operadoras hasta 30 de septiembre del presente a&ntilde;o, podr&aacute;n
continuar prestando servicios hasta el 31 de diciembre del presente a&ntilde;o, si aprueban la
Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria cuya vigencia se extender&aacute; por un plazo de 6 meses.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 119/01.
Por medio de esta Resoluci&oacute;n se prorroga, hasta tanto se apruebe la nueva normativa prevista
en el punto 1.17 del Convenio para Mejorar la Competitividad y la Generaci&oacute;n de Empleo, la
vigencia de la Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 166/00, por la que se establecieron las normas para la
utilizaci&oacute;n de unidades destinadas al transporte p&uacute;blico por automotor de pasajeros de
car&aacute;cter urbano y suburbano especialmente adaptadas para personas con movilidad reducida,
con un largo menor a 10 metros y provistos por lo menos de un lugar para sillas de ruedas.
Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 470/01.
Esta Resoluci&oacute;n establece las normas que deber&aacute;n cumplir los fabricantes e importadores de
veh&iacute;culos destinados al transporte de pasajeros de jurisdicci&oacute;n nacional como paso previo e
ineludible para la habilitaci&oacute;n de toda unidad cero kil&oacute;metro que tramite el alta a partir del 1&deg;
de junio de 2001.
102
Dispone que los fabricantes o importadores de las unidades categor&iacute;as M1 y M2 deber&aacute;n
presentar copia autenticada por escribano p&uacute;blico de la Licencia de Configuraci&oacute;n de Modelo
emitida por la SECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO Y MINERIA (que acredita el
cumplimiento de los extremos t&eacute;cnicos exigidos por la Ley N&deg; 24.449 y el Decreto N&deg; 779/95
y normas concordantes) o en su defecto Certificado de Emisiones de Gases Contaminantes y
Ruido emitido por la SECRETARIA DE DESARROLLO SUSTENTABLE Y POLITICA
AMBIENTAL. Asimismo deber&aacute;n completar la Ficha de Empresa y el Protocolo de
Caracter&iacute;sticas T&eacute;cnicas que junto a las pertinentes instrucciones, figuran como Anexo I de la
presente resoluci&oacute;n.
Los fabricantes o importadores de chasis categor&iacute;a M3 deber&aacute;n presentar copia autenticada
por escribano p&uacute;blico de la Licencia de Configuraci&oacute;n de Modelo emitida por la
SECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO Y MINERIA o en su defecto del Certificado
de Emisiones de Gases Contaminantes y Ruido emitido por la SECRETARIA DE
DESARROLLO SUSTENTABLE Y POLITICA AMBIENTAL.
A su vez deber&aacute;n presentar un protocolo de caracter&iacute;sticas t&eacute;cnicas que describa en forma
detallada las caracter&iacute;sticas t&eacute;cnicas de la unidad y las tecnolog&iacute;as de insonorizaci&oacute;n del vano
motor del veh&iacute;culo ensayado y aprobado en relaci&oacute;n a la emisi&oacute;n de ruido.
Las empresas que carrozan unidades categor&iacute;a M3 deber&aacute;n presentar hasta tanto obtengan la
respectiva Licencia de Configuraci&oacute;n de Modelo una Declaraci&oacute;n Jurada la cual acredite que
en la construcci&oacute;n de las unidades se han seguido las prescripciones t&eacute;cnicas emitidas por el
fabricante o importador del chasis a fin que el veh&iacute;culo terminado cumplimente las exigencias
en cuanto a la emisi&oacute;n de ruido.
La Autoridad de Aplicaci&oacute;n se reserva el derecho de verificar las emisiones de ruido y en caso
de duda requerir la ejecuci&oacute;n de los ensayos respectivos en el Instituto Nacional de
Tecnolog&iacute;a Industrial u otro organismo reconocido a nivel nacional previo a la habilitaci&oacute;n de
nuevas unidades.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 3/02.
Esta Resoluci&oacute;n dispone en su art&iacute;culo 1&deg; que a los fines establecidos por el Decreto
N&deg;467/98, se suspende la obligaci&oacute;n de incorporaci&oacute;n progresiva de unidades de piso bajo,
contabilizadas en el cronograma seg&uacute;n lo establecido por el art&iacute;culo 3&deg; de la Resoluci&oacute;n N&deg;
426/98 de la Secretar&iacute;a de Transporte, hasta el 31 de diciembre de 2002. La pr&oacute;rroga de la
obligaci&oacute;n de incorporaci&oacute;n efectiva al parque m&oacute;vil de las empresas &uacute;nicamente operar&aacute;
cuando se hubiere dado cumplimiento al plazo que al efecto prev&eacute; el art&iacute;culo 1&deg; de la
Resoluci&oacute;n N&deg; 426/98 de la Secretar&iacute;a de Transporte.
En su art&iacute;culo 2 suspende hasta el 31 de diciembre de 2002, el plazo de provisi&oacute;n de unidades
de piso bajo y semibajo otorgado a las empresas carroceras inscriptas ante el Registro
Nacional de Fabricantes de Carrocer&iacute;as y Talleres, en cumplimiento del Decreto N&deg; 467/98 y
seg&uacute;n lo dispuesto por el art&iacute;culo 1&deg; de la Resoluci&oacute;n N&deg; 420/98 de la Secretar&iacute;a de
Transporte.
Resoluci&oacute;n Conjunta Ministerio de la Producci&oacute;n y Ministerio de Econom&iacute;a N&deg; 18/02 y
84/02.
Mediante Decreto N&deg;652/02 el PE.N. procedi&oacute; a introducir modificaciones a la composici&oacute;n
del Sistema de Infraestructura de Transporte (SIT) creado por Decreto N&deg; 1377/01, a la vez
que orden&oacute; la reformulaci&oacute;n de los porcentajes de distribuci&oacute;n de los fondos provenientes de
la Tasa sobre el Gasoil que integra el fideicomiso creado por Decreto N&deg;976/01. A los efectos
de posibilitar que el servicio de transporte p&uacute;blico sea prestado en condiciones de regularidad,
continuidad, generalidad y uniformidad, resulta menester disponer medidas que en forma
inmediata y efectiva, aseguren los mecanismos de financiaci&oacute;n adecuados a tales fines sin que
ello implique mayores costos para el usuario.
En consecuencia, se ha dictado esta Resoluci&oacute;n que establece criterios provisorios de
distribuci&oacute;n de los bienes fideicomitidos del mencionado Sistema, con destino a
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compensaciones tarifarias al transporte automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano y
suburbano.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 111/02.
Aprueba los criterios que regir&aacute;n la distribuci&oacute;n de los bienes fideicomitidos del SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE AUTOMOTOR (SISTAU) con destino a compensaciones
tarifarias al transporte automotor de pasajeros de car&aacute;cter urbano y suburbano, conforme lo
establecido en el Art&iacute;culo 1&ordm; de la Resoluci&oacute;n Conjunta N&ordm; 18/2002 del MINISTERIO DE LA
PRODUCCION y N&ordm; 84/2002 del MINISTERIO DE ECONOMIA.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 132/02.
Como se ha podido apreciar en la Resoluci&oacute;n N&deg;111/02, mencionada precedentemente, se ha
aprobado los valores correspondientes al Coeficiente de Participaci&oacute;n Federal (CPF),
estableci&eacute;ndose dicha informaci&oacute;n conforme a la informaci&oacute;n remitida por las Provincias a la
Secretar&iacute;a de Transporte del Ministerio de la Producci&oacute;n, por otra parte, la Secretar&iacute;a de
Transporte, ha recibido con fecha 1/10/02, la totalidad de la informaci&oacute;n requerida a las
Provincias, resultando necesario adecuar los valores correspondientes al Coeficiente de
Participaci&oacute;n Federal.
Por otro lado, la Administraci&oacute;n Federal de Ingresos P&uacute;blicos estableci&oacute; como fecha de
vencimiento para la presentaci&oacute;n de la declaraci&oacute;n jurada y pago de la Tasa sobre el Gasoil, el
d&iacute;a 22 del mes inmediato siguiente al periodo mensual que se declara y conforme a ese plazo,
resulta necesario adecuar el per&iacute;odo de pago de las acreencias correspondientes al Sistema
Integrado de Transporte Automotor.
En consecuencia, la presente Resoluci&oacute;n establece como cuarto per&iacute;odo de pago de las
acreencias correspondientes al Sistema Integrado de Transporte Automotor, el comprendido
entre el d&iacute;a 28 de agosto de 2002 hasta el d&iacute;a 30 de septiembre de 2002, y aprueba los nuevos
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valores correspondientes al Coeficiente de Participaci&oacute;n Federal, conforme lo establecido en
el Anexo I de esta Resoluci&oacute;n.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 407/02.
Los propietarios de los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano,
suburbano e interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional modelo 1989, deber&aacute;n prescindir de la
utilizaci&oacute;n de los mismos de acuerdo al siguiente cronogama:
a) El 40% de los veh&iacute;culos, a partir del d&iacute;a 17/02/2003.
b) El 60% restante, a partir del 1/03/2003.
Los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano, suburbano e interurbano de
jurisdicci&oacute;n nacional modelos 1990, 1991 y 1992, podr&aacute;n continuar prestando servicios, hasta
el d&iacute;a 1 de mayo de 2003.
Las unidades comprendidas en los p&aacute;rrafos anteriores deber&aacute;n, para poder prestar servicio,
aprobar la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica Obligatoria y la duraci&oacute;n de la misma ser&aacute; de 6 meses.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 411/02.
Esta norma aprueba el Reglamento de las condiciones t&eacute;cnico-operativas y econ&oacute;micofinancieras requeridas para la continuidad de la vigencia de los permisos de prestaci&oacute;n de
servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de car&aacute;cter interjurisdiccional, el
Programa de Seguridad para los servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera
de car&aacute;cter interjurisdiccional y el R&eacute;gimen de Presentaci&oacute;n Voluntaria para los operadores de
servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de car&aacute;cter interjurisdiccional.
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Resoluci&oacute;n C.N.R.T. N&deg; 2767/02.
La presente otorga a los operadores de transporte automotor de pasajeros un plazo hasta el 17
de enero de 2003, para cancelar sus obligaciones vencidas o a vencer, causadas en la
aplicaci&oacute;n de multas exigibles a favor de la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte,
una vez vencido el t&eacute;rmino originario de la obligaci&oacute;n cuyo plazo de cancelaci&oacute;n se prorroga
por la presente Resoluci&oacute;n, se devengar&aacute;n los intereses correspondientes hasta su efectivo
pago, los que ser&aacute;n exigibles conjuntamente con el pago del capital adeudado.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 6/03.
Dicha Resoluci&oacute;n suspende en su art&iacute;culo 1&deg;, la obligaci&oacute;n de incorporaci&oacute;n progresiva de
unidades de piso bajo, contabilizadas en el cronograma seg&uacute;n lo establecido por el art&iacute;culo 3&deg;
de la Resoluci&oacute;n N&deg;426 de la Secretar&iacute;a de Transporte, por el plazo de 120 d&iacute;as contados a
partir del 31 de diciembre de 2002. La pr&oacute;rroga de la obligaci&oacute;n de incorporaci&oacute;n efectiva al
parque m&oacute;vil de las empresas &uacute;nicamente operar&aacute; cuando se hubiere dado cumplimiento al
plazo que al efecto prev&eacute; el art&iacute;culo 1&deg; de la Resoluci&oacute;n N&deg; 426/98 de la Secretar&iacute;a de
Transporte.
En su art&iacute;culo 2&deg; suspende el plazo de 120 d&iacute;as contabilizados a partir del 31 de diciembre de
2002, el plazo de provisi&oacute;n de unidades de piso bajo o semibajo otorgado a las empresas
carroceras inscriptas ante el Registro Nacional de Fabricantes de Carrocer&iacute;as y Talleres, en
cumplimiento del Decreto N&deg; 467/98 y seg&uacute;n lo dispuesto por el art&iacute;culo 1&deg; de la Resoluci&oacute;n
N&deg; 420/98 de la Secretar&iacute;a de Transporte.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 129/03.
En m&eacute;rito a lo dispuesto por el Art&iacute;culo 9&deg; de la Ley N&deg;17.233, modificada por las Leyes N&deg;
21.398, 22.139 y 24.378, la Secretar&iacute;a de Transporte debe actualizar anualmente los montos
107
de la Tasa Nacional de Fiscalizaci&oacute;n del Transporte, establecidos seg&uacute;n el Art&iacute;culo 3&deg; de la
Ley N&deg; 17.233.
Esta Resoluci&oacute;n fija la tasa correspondiente al a&ntilde;o 2003 y el plan de pagos para la misma.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 95/03.
Esta Resoluci&oacute;n posterga hasta el 15 de marzo de 2003 la implementaci&oacute;n del R&eacute;gimen
Transitorio de Frecuencias de los Servicios de Transporte Automotor de Pasajeros por
Carretera de Car&aacute;cter Interjurisdiccional que se Desarrolla en todo el Territorio de la Naci&oacute;n,
aprobado por Decreto N&deg; 2407/02.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 145/03.
Esta norma establece que a partir del mes de marzo de 2003 el Coeficiente de Distribuci&oacute;n de
Compensaciones Tarifarias establecido por el Art&iacute;culo 2&deg; de la Resoluci&oacute;n N&deg; 111/02, deber&aacute;
ser calculado sobre la base de los datos suministrados por la Comisi&oacute;n Nacional de
Regulaci&oacute;n del Transporte (CNRT) correspondiente al a&ntilde;o 2002, y establece el procedimiento
por el cual se determinar&aacute; dicho Coeficiente que podr&aacute; actualizarse al cuarto mes de su
entrada en vigencia, sobre la base de los datos suministrados por la CNRT, correspondientes
al servicio prestado por la empresa a la cual se le haya otorgado el permiso correspondiente.
Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 161/03.
Por medio de esta Resoluci&oacute;n se aprueba el Pliego de Bases y Condiciones Generales para el
llamado a Licitaci&oacute;n P&uacute;blica para el establecimiento de servicios p&uacute;blicos de transporte
automotor de pasajeros por carretera de car&aacute;cter internacional y que sustituye el Pliego de
Bases y Condiciones Generales para el llamado a Licitaci&oacute;n P&uacute;blica para la prestaci&oacute;n de
servicios p&uacute;blicos de transporte automotor de personas por carretera de car&aacute;cter
interjurisdiccional e internacional, que forma parte del Anexo I de la Resoluci&oacute;n N&deg; 197/95.
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Resoluci&oacute;n S.T. N&deg; 293/03.
Esta norma dispone que los veh&iacute;culos de autotransporte de pasajeros de car&aacute;cter urbano,
suburbano e interurbano de jurisdicci&oacute;n nacional modelos 1990, 1991 y 1992, podr&aacute;n
continuar prestando servicios hasta el d&iacute;a 31 de diciembre del a&ntilde;o 2003. Las unidades
comprendidas podr&aacute;n continuar prestando servicios si aprueban la Revisi&oacute;n T&eacute;cnica
Obligatoria (R.T.O.), en tal caso, la vigencia de los Certificados de Revisi&oacute;n T&eacute;cnica
Obligatoria (R.T.O.) ser&aacute; de CUATRO (4) meses y no podr&aacute;n realizar transporte internacional
de pasajeros.
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ANEXO II
Parque m&oacute;vil de las empresas de transporte p&uacute;blico automotor de pasajeros del Area
Metropolitana de Buenos Aires. total de veh&iacute;culos y unidades adaptadas seg&uacute;n l&iacute;nea.
L&iacute;nea de
Colectivo
A&ntilde;o
Piso Bajo—
Semibajo
Total
001
1999
2000
Piso Bajo-Semibajo
Total
Piso Bajo-Semibajo
Total
Piso Bajo-Semibajo
Total
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
3
3
4
8
11
12
1
3
5
5
35
35
35
35
55
55
55
55
51
52
52
52
005
1999
2000
006
2001
2002
1999
2000
007
2001 2002
1999
2000
2001
2002
4
4
4
4
18
18
15
14 7
7
7
7
78
78
78
78
50
50
47
39 58
57
57
57
009
010
1999
2000
2001
2002
1999
1
1
2
2
2
2
59
59
60
60
66
66
L&iacute;nea de
Colectivo
A&ntilde;o
2002
3
L&iacute;nea de
Colectivo
A&ntilde;o
2001
004
3
L&iacute;nea de
Colectivo
A&ntilde;o
002
015
1999
2000
012
2000 2001
2002
1999
2000
2001
2002
2
2
7
15
22
22
66
66
61
61
61
61
017
2001
2002
1999
2000
019
2001 2002
1999
2000
2001
2002
7
8
11
11
2
4
4
4
6
6
6
6
104
103
104
104
67
67
67
67
54
54
54
48
110
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
Piso Bajo-Semibajo
Total
020
1999
2000
Piso Bajo-Semibajo
Total
Piso Bajo—
Semibajo
Total
Piso Bajo-Semibajo
Total
Piso Bajo-Semibajo
Total
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
2
6
17
20
20
3
3
3
3
47
47
47
47
153
160
177
177
62
62
62
62
023
1999
2000
024
2001
2002
1999
2000
025
2001 2002
1999
2000
2001
2002
2
2
2
2
6
6
6
6
1
1
3
3
32
28
33
33
67
67
71
71
48
48
49
49
026
1999
2000
028
2001
2002
1999
2000
029
2001 2002
1999
2000
2001
2002
2
4
6
6
11
11
14
19
9
14
17
20
55
56
60
55
155
157
171
180
78
78
72
72
032
1999
2000
033
2001
2002
1999
2000
034
2001 2002
1999
2000
2001
2002
1
4
6
6
1
3
5
4
4
4
4
4
97
100
101
101
51
51
72
67
59
59
59
59
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
1999
2
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
2002
2
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
2001
022
2
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
021
036
1999
2000
037
2001
2002
1999
2000
039
2001 2002
1999
2000
2001
2002
1
1
1
1
5
8
8
8
8
15
25
25
58
57
57
57
75
75
75
75
81
81
84
84
111
L&iacute;nea
Colectivo
A&ntilde;o
041
1999
Piso Bajo-Semibajo
Total
2000
042
2001
2002
1999
2000
044
2001 2002
1999
2000
2001
2002
4
5
7
7
3
6
6
6
2
5
5
5
68
68
68
68
46
46
46
46
49
52
52
52
L&iacute;nea
Colectivo
045
046
047
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
2
5
5
6
6
4
4
5
5
5
4
57
56
56
64
44
44
44
44
39
41
40
45
L&iacute;nea
Colectivo
049
050
051
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
3
3
3
65
65
65
57
5
9
8
8
Total
48
48
45
No
hay
datos
No
hay
datos
65
65
65
57
206
210
56
56
L&iacute;nea
Colectivo
052
053
055
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
7
7
7
7
1
3
4
4
109
107
93
93
105
105
105
105
73
74
74
74
L&iacute;nea
Colectivo
056
057
059
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
0
1
1
1
1
1
1
1
3
4
4
7
66
65
65
65
111
110
110
110
101
101
102
100
112
L&iacute;nea
Colectivo
060
061
062
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
14
14
14
14
0
2
2
2
2
2
2
0
336
336
337
337
18
20
20
26
20
20
20
26
L&iacute;nea
Colectivo
063
064
065
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
9
12
14
15
3
8
9
10
4
4
7
7
53
53
53
53
58
58
58
58
55
55
51
53
L&iacute;nea
Colectivo
067
068
070
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
3
4
4
4
8
16
16
16
1
1
3
3
62
62
63
64
62
62
62
62
34
29
30
32
L&iacute;nea
Colectivo
071
074
075
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
10
11
11
11
0
2
2
2
6
6
7
7
93
96
96
96
14
17
22
22
25
27
32
32
L&iacute;nea
Colectivo
076
078
079
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
3
6
6
6
3
3
3
3
4
7
7
7
46
44
44
44
58
63
65
65
63
69
74
74
113
L&iacute;nea
Colectivo
080
084
085
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
12
12
12
9
1
2
2
2
5
9
13
13
68
68
54
61
42
43
43
43
95
108
110
110
L&iacute;nea
Colectivo
086
087
088
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
47
47
47
45
1
1
1
1
7
7
7
7
181
181
181
157
60
50
50
50
75
82
77
78
L&iacute;nea
Colectivo
091
092
093
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
3
5
11
13
4
4
4
4
78
78
78
77
75
75
75
75
87
86
86
86
L&iacute;nea
Colectivo
095
096
097
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
5
5
6
6
22
22
22
22
20
15
3
3
51
55
55
55
168
161
166
166
60
51
42
42
L&iacute;nea
Colectivo
098
099
100
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
5
5
5
5
5
5
5
5
2
6
6
6
150
150
150
150
44
43
43
43
72
80
81
81
114
L&iacute;nea
Colectivo
101
102
103
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
5
5
5
5
3
7
8
8
2
2
2
2
67
67
67
67
45
45
45
45
57
57
57
57
L&iacute;nea
Colectivo
104
105
106
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
1
1
2
2
5
5
5
5
22
39
39
39
53
50
50
50
55
60
60
60
L&iacute;nea
Colectivo
107
108
109
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
17
17
17
17
0
0
0
0
5
5
5
5
46
46
46
46
50
50
50
50
60
60
61
61
L&iacute;nea
Colectivo
110
111
112
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
6
7
9
9
1
3
3
3
4
4
4
4
59
59
62
63
67
68
68
68
34
34
34
34
L&iacute;nea
Colectivo
113
114
115
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
11
13
18
22
42
42
42
42
1
4
6
6
61
61
61
61
45
45
45
45
50
53
56
56
115
L&iacute;nea
Colectivo
117
118
123
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
2
6
8
10
2
2
2
2
49
49
49
49
54
54
54
54
31
30
32
32
L&iacute;nea
Colectivo
124
126
127
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
31
31
31
31
5
6
13
13
2
2
2
2
51
51
51
51
72
72
72
72
57
55
54
52
L&iacute;nea
Colectivo
128
129
130
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
12
12
13
13
4
4
4
4
6
7
8
8
43
43
43
43
173
172
172
172
70
73
78
78
L&iacute;nea
Colectivo
132
133
134
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
9
10
11
15
1
3
3
3
1
4
4
4
106
106
99
97
52
54
54
55
48
50
47
47
L&iacute;nea
Colectivo
135
136
140
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
4
3
3
3
0
0
0
1
1
1
1
0
116
Total
54
50
L&iacute;nea
Colectivo
54
53
93
92
141
92
92
54
54
143
54
54
146
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
2
5
5
5
1
1
1
1
55
49
49
49
76
76
76
76
59
50
50
50
55
49
53
53
L&iacute;nea
Colectivo
148
150
151
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
30
30
30
30
2
4
4
4
4
6
6
6
179
187
187
187
63
64
62
62
51
57
57
57
L&iacute;nea
Colectivo
152
153
154
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
15
20
21
26
0
0
0
0
0
0
0
0
111
111
109
111
36
35
35
34
14
14
10
10
L&iacute;nea
Colectivo
158
159
160
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
12
15
26
29
6
6
6
6
23
23
23
23
145
155
155
154
98
100
102
102
L&iacute;nea
Colectivo
161
162
163
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
2
2
4
4
4
4
0
0
0
0
139
138
70
68
98
97
97
95
28
27
27
25
117
L&iacute;nea
Colectivo
165
166
168
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
8
9
14
14
1
0
9
9
10
10
24
23
84
89
92
89
55
59
59
59
145
150
163
162
L&iacute;nea
Colectivo
169
170
172
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
2
3
3
0
0
0
0
1
2
2
2
35
35
35
35
15
15
15
15
49
50
50
50
L&iacute;nea
Colectivo
174
175
176
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
4
4
4
4
4
4
4
4
14
14
14
14
79
79
86
86
21
21
21
21
161
161
156
156
L&iacute;nea
Colectivo
177
178
179
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
0
5
5
5
8
8
8
8
15
15
15
15
37
47
51
51
90
90
90
81
41
41
36
36
L&iacute;nea
Colectivo
180
181
182
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
2
2
3
3
2
2
2
2
5
6
7
7
110
110
115
123
53
53
57
57
89
89
89
85
118
L&iacute;nea
Colectivo
184
185
186
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
3
4
4
4
8
8
8
8
0
0
Total
33
35
35
35
46
44
50
50
2
2
No
hay
datos
No
hay
datos
No
hay
datos
No
hay
datos
L&iacute;nea
Colectivo
188
190
193
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
9
12
12
12
0
0
0
0
0
0
0
0
110
110
110
110
21
21
21
21
18
18
18
18
L&iacute;nea
Colectivo
194
195
901
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
35
28
28
24
17
15
10
11
3
4
4
4
L&iacute;nea
Colectivo
902
903
904
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
0
0
0
0
0
0
0
0
9
9
6
8
5
5
5
5
7
7
7
7
L&iacute;nea
Colectivo
906
907
908
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
1999
2000
2001
2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
0
1
1
1
0
1
1
1
9
8
10
10
2
7
7
7
3
2
2
2
119
L&iacute;nea
Colectivo
909
910
911
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
Piso Bajo-Semibajo
0
0
0
0
1
1
1
Total
2
3
3
3
1
1
1
L&iacute;nea
Colectivo
912
1999
No
0
hay
datos
No
14
hay
datos
2000
2001
2002
0
0
0
17
17
16
961
A&ntilde;o
1999
2000
2001
2002
1999
2000
2001 2002
Piso Bajo-Semibajo
Total
1
1
1
1
0
0
0
0
3
3
3
2
15
15
16
16
Fuente: Informaci&oacute;n suministrada por la Comisi&oacute;n Nacional de Regulaci&oacute;n del Transporte,
Cumplimiento del Decreto N&deg; 467/98.
120
L&iacute;neas de colectivos del Area Metropolitana de Buenos Aires. Comparaci&oacute;n de
diciembre de 2002 respecto de diciembre de 1999, en el total de unidades y en el n&uacute;mero
de veh&iacute;culos con piso semibajo y bajo.
A&Ntilde;O 2002
N&deg; LINEAS
Abs.
%
Sin Cambios
24
16,1
Aumento del total de veh&iacute;culos, igual n&deg; de unidades adaptadas.
18
12,1
Aumento del total de veh&iacute;culos, ascenso del n&deg; de unidades adaptadas.
37
24,8
Aumento del total de veh&iacute;culos, descenso del n&deg; de unidades adaptadas.
2
1,3
Disminuci&oacute;n del total de veh&iacute;culos; igual n&deg; de unidades adaptadas.
24
16,1
Disminuci&oacute;n del total de veh&iacute;culos; descenso del n&deg; de unidades adaptadas.
8
5,4
Disminuci&oacute;n del total de veh&iacute;culos; aumento del n&deg; de unidades adaptadas
14
9,4
Igual total de veh&iacute;culos, incremento del n&deg; de unidades adaptadas.
21
14,1
Igual total de veh&iacute;culos; descenso del n&deg; de unidades adaptadas.
1
0,7
149
100,0
TOTAL
121
ANEXO III
Planilla utilizada para la verificaci&oacute;n in situ.
1.
CONDICIONES DE INGRESO Y EGRESO (RAMPAS Y PLATAFORMAS)
♦
♦
PERMITE ACCESIBILIDAD CON AUTONOM&Iacute;A Y SEGURIDAD
PASAMANOS A DOBLE ALTURA
2.
M&Aacute;QUINA EXPENDEDORA DE BOLETOS
♦
♦
♦
POSIBLE DE ACCIONAR POR TODOS LOS USUARIOS
ALTURA DE BOCA DE PAGO (DEL NIVEL DEL PISO M&Aacute;XIMO 1.30 MTS.)
BARRAL O ASIDERO VERTICAL A AMBOS LADOS
3.
ESPACIOS DESTINADOS A PERSONAS CON MOVILIDAD Y/O COMUNICACI&Oacute;N
REDUCIDA SE&Ntilde;ALIZADOS SEG&Uacute;N NORMA IRAM 3722
♦
♦
♦
♦
CERCANOS AL LUGAR DE ACCESO
ASIENTOS COMUNES DE USO PRIORITARIO
PLANO DEL ASIENTO A 0,50 CM.DEL NIVEL DEL PISO.
PRIMER ASIENTO RESERVADO
RESERVADOS PARA SILLAS DE RUEDAS (0,90 CM. POR 1,10 MTS)
♦ POR LO MENOS DOS EN EL SENTIDO DE LA MARCHA DEL VEH&Iacute;CULO Y CON
SISTEMAS DE SUJECI&Oacute;N ADECUADO
♦ APOYOS ISQUI&Aacute;TICOS (NO DEBEN SUPERPONERSE CON LOS ESPACIOS
RESERVADOS PARA SILLAS DE RUEDAS)
♦ ANCHO M&Oacute;DULO POR PERSONA 0,45 CM.
♦ LUGAR RESERVADO PARA GUARDAR BOLSOS O COCHECITOS DE BEB&Eacute;
QUE NO INTERFIERA CON LA CIRCULACI&Oacute;N
4.
PISO
♦
♦
♦
FRANJA DE SE&Ntilde;ALAMENTO
MATERIAL ANTIDESLIZANTE
ANCHO M&Iacute;NIMO DE 0,70 CM.
5.
PULSADORES DE LLAMADA
♦
UBICACI&Oacute;N Y ALTURA DESDE EL NIVEL DEL PISO
♦ EN LOS BARRALES DE PUERTAS DE SALIDA ENRE 1,25 MTS.Y 1,35 MTS.
♦ EN UN BARRAL EN EL MEDIO DE LA ZONA DELANTERA DE IGUAL ALTURA
♦ EN UN BARRAL EN LA ZONA MEDIA TRASERA DE IGUAL ALTURA
6.
SE&Ntilde;ALES LUMINOSAS DE LOS PUSADORES
♦
SE&Ntilde;AL QUE IDENTIFIQUE LA EFECTIVIZACI&Oacute;N DE LA LLAMADA EN TODOS LOS
TIMBRES
PRESENCIA Y CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE SE&Ntilde;AL LUMINOSA
INTERMITENTE EN PUESTO DE MANDO DEL CONDUCTOR IDENTIFICADA CON
♦
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
SI/NO
122
LOGO Y PRODUCIDA POR PULSADORES DE ZONA DE SILLAS DE RUEDAS.
7.
SISTEMAS DE INFORMACION PARA DISMINUIDOS VISUALES O AUDITIVOS
SI/NO
OBSERVACIONES:..................................................................................................
123
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